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APRESENTACAO

A Infra S.A. é resultado do processo de incorporacao
da Empresa de Planejamento e Logistica (EPL S.A.)
pela Valec Engenharia, Construgdes e Ferrovias S.A.,
conforme o Decreto n.2 11.081/2022, a
desempenhar papel crucial no planejamento
estratégico e integrado, bem como na estruturagdo
de projetos voltados para o aprimoramento da
infraestrutura de transporte no Brasil, buscando
eficiéncia e sustentabilidade.

A empresa conta com estrutura de inteligéncia de
mercado composta por especialistas pertencentes
ao Observatdrio Nacional de Transporte e Logistica
(ONTL). O ONTL tem como objetivo fornecer
informagbes estratégicas, analises detalhadas e
dados técnicos para os setores publico e privado,
auxiliando na tomada de decisGes nas etapas do
planejamento, da gestdo e do monitoramento do
setor de transportes.

Entre os diversos produtos do Observatério,
destaca-se o “Diagndstico Logistico” do setor de
transportes, que possui periodicidade anual e
compila dados de fontes de drgaos publicos e
entidades privadas. Tais informagbes sdo
categorizadas em diversos grupos, contemplando a
analise sob a dotica dos aspectos macroeconémicos
e os diferentes modos de transporte, como
rodovidrio, ferroviario, aquaviario, aerovidrio e
dutoviario.

Na oitava edicdo do Diagndstico Logistico, é
apresentado o panorama abrangente do setor de
transportes no Brasil, no periodo de 2010 a 2023. O
relatério inicia com uma analise do setor de
transportes, contextualizando-o dentro da
economia brasileira e abordando o comportamento
do Produto Interno Bruto (PIB) e a retomada do
crescimento apos trés anos da pandemia da Covid-
19. O documento também destaca a relacdo direta
entre o crescimento econdmico e a capacidade de
realizacdo de investimentos publicos e privados. Sdo
apresentados os avancos do ambiente regulatdrio
para incentivar a participagao da iniciativa privada
nos programas de concessdes de ativos publicos.

decodificando com a camera do celular

No que diz respeito ao transporte rodoviario, o
relatério  fornece informacbes  sobre a
infraestrutura existente, a frota de veiculos de
passageiros e cargas e a evolugdo ao longo dos
ultimos anos. No mercado de transporte de cargas,
sdo apresentados os registros de veiculos e a
evolugdo da movimentacdo de cargas. Com a
finalizagdo das medidas de enfrentamento a
pandemia da Covid-19 e a livre circulagdo entre a
maioria dos paises, foi assinalada a retomada da
movimentacdo de pessoas, com aumento de
demanda por viagens, tanto pelo modo rodoviario,
guanto pelo aeroviario. Embora tenha se assinalado
o aumento de fluxo, para alguns servigos os valores
de 2023 ainda nao estao no patamar do observado
antes da pandemia da Covid-19. Quanto a
concessao de lotes rodovidrios, um importante
marco foi a publicacdo de legislacdo a permitir a
repactuacdo dos atuais contratos, com o interesse
de atuais concessionarias em aderir. Também foram
iniciadas obras de manutencdo e conservagao de
diversos eixos rodovidrios para melhorar as
condicBes de infraestrutura, trafegabilidade e
seguranca vidria como previstas no Novo Programa
de Aceleragdo do Crescimento (PAC) do Governo
Federal lancado em 2023.

Quanto ao transporte ferroviario, o constante
aprimoramento do marco regulatdrio desde 2021,
que estabeleceu dois regimes de outorga
(concessao e autorizagdo), possibilitou a assinatura
de diversos contratos de adesdo. No entanto, com
os vetos derrubados pelo Congresso Nacional no
final de 2023, novos requerimentos de autorizagdo
estdo em sobrestado. Avangou-se com os estudos
de viabilidade para relicitagdo de um lote, com
intuito de modernizar trechos inoperantes ou
ociosos. Também foram alocados recursos publicos
e privados para o avanco de obras de novas
ferrovias e terminais multimodais. Demonstra-se
gue as agoes para atragdo da iniciativa privada estao
em curso e promoveram o interesse do mercado,
principalmente com a inovacdo regulatdria
proposta em ambito federal.
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J& no transporte aquavidario, em que a
movimentagdo de cargas no ano de 2023 aumentou
face ao ano anterior, as informagdes compreendem
o uso comercial dos rios navegaveis, os dados de
movimentacdo portudria e a expansao através de
processos de arredamentos de terminais pela
iniciativa privada e os investimentos diretos da
Unido, bem como a retomada de obras para
aumento da oferta hidrovidria no Arco Norte e o
desenvolvimento de estudos de viabilidade para a

concessao hidroviaria no Brasil.

Para o transporte aeroportudrio, o crescimento de
demanda por viagens nacionais e internacionais,
demonstram a recuperac¢ao do setor face ao fim de
restricGes de circulagdo mundial, com volume de
operagao e passageiros proximos ao observado em
2019. Os aeroportos da regidao Nordeste, Norte e do
estado de Minas Gerais registraram os maiores

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou

aumentos de operagcdo regulares em 2023,
demonstrando a politica assertiva de outorga de
blocos de aeroportos. Em 2023 ocorreu a relicitagdo
do aeroporto de Sdo Goncalo do Amarante (RN),
sendo o primeiro empreendimento aeroportudrio a
utilizar deste mecanismo. Os investimentos
publicos em modernizacdo de aeroportos regionais,
demonstram que o setor caminha para uma oferta
ampla e integrada.

No transporte dutoviario, o crescimento de reserva
e produgdo de petrdleo, gas natural e
biocombustiveis no Brasil em 2023 impulsionou a
demanda de utilizagdo de dutos. Adicionalmente a
producdo, a nova regulamentagcdo do gds natural
possibilitou a entrada de novos agentes como
vendedor para além da Petrobrds, que resultou na
necessidade de construcdao de gasodutos pela
iniciativa privada.

decodificando com a camera do celular
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DIAGNOSTICO LOGISTICO — 2010-2023

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA / INFRA S.A.

CONTEXTUALIZACAO
MACROECONOMICA
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PRODUTO INTERNO BRUTO (PIB)

O PIB brasileiro — somatdrio de todos os bens e
servicos finais produzidos no pais — manteve o ritmo
de desempenho positivo observado nos ultimos 3
anos. A economia mundial vem se recuperando dos
impactos mundiais da pandemia de Covid-19 em
2020, no entanto, o cendrio geopolitico mundial,
com a manutencdo do conflito Ucrania x Russia
iniciado em 2022 e o conflito na Faixa de Gaza entre
o Hamas x Israel de 2023 manteve a perspectiva de
crescimento econdmico moderado e desafios em
relacdo a inflagdo e taxa de juros, com uma
estabilizacdo de crescimento. No Brasil também se
observou a tendéncia mundial de estabilidade nos
ultimos dois anos, com a taxa acumulada ao longo
doanodo PIBde +2,9% para 2022 e de manutencgao
da taxa de + 2,9% para 2023. A expansao do
mercado interno proporcionada pela elevagcao da
massa de rendimentos do trabalho através
beneficios sociais, bem como o desempenho do
setor agropecuario, a expansdo da producdo do
petréleo acima do esperado e a estabilidade do

expectativas para 2023. Em valores correntes, a
economia brasileira movimentou RS 9,9 trilhdes em
2022 e RS 10,9 trilhdes em 2023, representando
variagdo de um ano para o outro de + 2,5%,
conforme o Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE, 2024).

No detalhe de 2023, verificou-se aumento de + 2,4%
do PIB do setor de servigos, de + 15,1% do setor da
agropecuaria e de + 1,6% no PIB do setor da
indUstria, em relagdo a 2022. Esses numeros
comprovaram a tendéncia de retomada em relagcao
ao ano de 2020, mas com um cenario de
crescimento moderado. O setor agropecuario
apresentou uma taxa de crescimento elevada,
reflexo da superagdo dos efeitos da safra
2021/2022, em que houve reducio de
produtividade pelos eventos climaticos extremos e
o0 aumento de custos de produgdo dado a alta dos
insumos, que vinha a afetar o PIB deste setor entre
2018 e 2022.

Evolucdo da Taxa Acumulada Anual do Produto Interno Bruto (PIB) por Setor e Total

setor industrial, permitiu o pais superar as
20,0%
15,0%
10,0%
- .-
50% - \
\
0,0% \v/
7
5,0% - \
-10,0% -
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
== P|B Agropecuaria PIB Industria

Fonte: IBGE, 2024.
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Quanto ao PIB do setor de transportes, a curva de
evolugdo entre 2010 e 2023 acompanha a curva do
PIB Brasil, no entanto com escalas de distintas
desde 2019. Em 2019 o PIB do setor de transportes
foi inferior a taxa acumulada do PIB Brasil,
acompanhando a tendéncia de retracdo da
economia. O resultado foi influenciado pelo PIB do
setor de servigos e do PIB do setor industrial, apesar
do PIB do setor agropecudrio ter iniciado a
retomada de crescimento, com aumento de
producgao da safra de grdos.

Ja em 2020, com a pandemia da Covid-19, o PIB do
setor de transportes acompanhou a queda
registrada no setor produtivo brasileiro,
principalmente pelos efeitos nos transportes de
passageiros, em que setores como rodoviario e
aeroportudrio restringiram a oferta de servicos.
Apesar do rapido crescimento do e-commerce e da
safra de grdaos, com aumento de demanda de
servicos de transportes, ele ndo foi suficiente para
compensar as perdas do transporte de passageiros
e a queda do PIB de transportes foi expressiva
quando comparada a do PIB Brasil.

Em 2021, o PIB do setor de transportes acompanha
a evolugdo da curva positiva de crescimento
econbmico, com uma rapida retoma dado a
demanda reprimida de transportes de passageiros,

guanto pela safra recorde e grdos e a consolidagao
do e-commerce.

Para o ano de 2022, o cenario econdmico mundial
inicia a trajetoria de crescimento moderado. Apesar
da pandemia da Covid-19, os efeitos sobre precos,
inflacdo e taxa de juros, demonstram a restri¢cdo de
capacidade de investimento e aumento do
endividamento da populagdo. Paralelamente o
conflito entre a Russia e a Ucrania e outros de
menor impacto, como os ataques a navios no Canal
de Suez, despertam a necessidade de revisao de
metas de producao agricola, de revisao de fontes de
fornecimento de combustivel e de rotas alternativas
de transportes.

Em 2023, o cenario macroecondmico mundial se
manteve com restricdes de investimentos. No Brasil
o novo Governo Federal a rever politicas essenciais,
permitiu a manutenc¢ao de patamar de crescimento
do PIB observado no ano anterior. Quando se
analisa o PIB do setor de transportes, a queda na
evolucdo é expressiva face ao ano anterior,
demonstrando que os ajustes de oferta e demanda
na retomada pés pandemia da Covid-19 e que
ocorrem entre 2021 e 2022 permitiram estabilizar o
mercado, que a partir de 2023 passou a crescer em
acordo com taxa acumulada anual do PIB Brasil.

Variacao do PIB do Setor de Transporte
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Fonte: IBGE, 2024.

decodificando com a cdmera do celular

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou


https://ontl.infrasa.gov.br/publicacoes/diagnostico-logistico/

INVESTIMENTOS

A oscilacigo do PIB do setor de transportes
acompanha os investimentos e o desempenho
econdbmico, com pequenas variacGes entre o PIB
deste setor e o PIB Brasil com exposto
anteriormente. A manutenc¢do de PIB do setor de
transportes num patamar positivo, passa por um
cenario integrado de programas de investimentos,
no controle de inflacdo, em taxas de juros estaveis,
menor endividamento da sociedade e ambiente
regulatdrio estavel. Como o servigo de transportes
€ uma atividade meio, o investimento no setor ndo
assegura por si so seu crescimento, mas fortalece a
rede de transportes para garantir mais eficiéncia e
menor custo no deslocamento de pessoas e cargas.

Em 2023, a alocagdo de recursos no setor reverteu
a tendéncia de reducao de investimento observada
desde 2016, com um crescimento de + 75% em
relacdo ao ano anterior e igualando o montante de
investimento realizado em 2019. Em termos
financeiros, esse aumento equivale a aplicagdo de
RS 5,9 bilhdes em relagdo ao ano anterior.

Os investimentos estdo distantes dos realizado
entre 2010 e 2014, mas dado a restricao
orcamentaria do Governo Federal e o cenario
macroeconémico de crescimento moderado, as
metas estabelecidas, principalmente no Novo PAC
em 2023, demonstram que o caminho estratégico
adotado é o de promover melhorias nos atuais
ativos, renegociar contratos de concessdo

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou

existentes e investir em sistemas de transportes
com uma visdo de sustentabilidade nos proximos 50
anos. Para tal, a parceria com a iniciativa privada é
fundamental, devendo ser observado ndo somente
o crescimento setorial, mas de toda a economia de
uma regido, fortalecendo empresas, capacitando
agentes publicos e criando opg¢des seguras
prezando a modicidade tarifaria.

Os investimentos previstos no programa Novo PAC
do Governo Federal para desenvolvimento e
sustentabilidade, lancado em 2023, prevé a
aplicacdo de recursos publicos no ciclo 2023 — 2026
e pos 2026 para o eixo Transporte Eficiente e
Sustentavel e eixo Transicdo e Seguranca
Energética. Para o eixo Transporte Eficiente e
Sustentavel e seus cinco subeixos, destaca-se: a
melhoria de condicdes de
manutenc¢do/conservacdo em rodovias; a conclusdo
de obras rodovidrias; a continuidade de obras
ferroviarias; a ampliacdo e modernizacdo de portos
e terminais; as obras em aeroportos regionais e; as
obras para melhoria e ampliacdo de hidrovias.
Também se alocou recursos para estudos e
processos de outorga rodoviaria, ferrovidria,
portudria, aerovidria e hidrovidria. Quanto ao eixo
Transicdo e Seguranga Energética, o subeixo
Petrdleo e Gas prevé investimentos em gasodutos e
oleodutos. Cabe mencionar que os beneficios de
alguns destes investimentos ja refletiram no
desempenho do setor de logistica em 2023.
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Total de Investimentos Publicos em Infraestrutura de Transportes
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19,26

16,99 16,89

13,74
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Fonte: Elaboracdo INFRA S/A, MT, Siga Brasil.

2016

Observagao: Valores a precos de dezembro de 2023.

Em uma analise setorial dos investimentos em
transportes, os modos rodovidrio e aquavidrio
ocupam as posicées de destaque, em que se
alocaram mais recursos publicos do que no ano e de
2022. Em 2023, a maior parcela do aporte publico,
correspondendo a 93,0% do total, foi direcionada as
rodovias, totalizando RS 12,8 bilhdes, ou seja, um
incremento de + 75% de investimentos em relagao
ao ano antecessor. Desde 2015 o modo ferroviario
vem perdendo alocagdo de recursos publicos, tendo
a segunda posicao no ranking de investimentos e foi
suplantado, desde 2017, pelo modo aerovidrio. O
ano de 2023 assinala uma redugdo drastica de - 44%
dos aportes publicos para o modo ferroviario em
relacdo ao passado ano de 2022, com apenas 1,1%
do total ou RS 155,5 milhdes distribuidos a este
modo.

decodificando com a cdmera do celular
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O modo aeroviario, desde 2017, passou a segunda
posicdo no ranking de investimentos. Apesar de
oscilacdes de montantes entre 2015 e 2022, em
2023 os recursos publicos destinados se
mantiveram préximo ao patamar de 2022, com
4,6% do aporte total ou RS 628,3 milhdes.

Em relagdo ao modo aquaviadrio, observa-se
oscilacdes ao longo dos anos, com o investimento
em 2023 de RS 171,9 milhdes, que equivale a 1,3%
do total de aporte publico em transportes.
Comparando os aportes de 2022 e 2023, houve um
crescimento em relagao a 2022 de + 219%, mas com
patamares muito aquém dos registrado entre 2010
e 2021, em que a média anual era na ordem de RS

913 milhodes.
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Percentual de Investimento Anual em Transportes por Modo
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Para o setor aquaviario se mantém o desafio para o e cargas, mas com ac¢des em desenvolvimento no
desenvolvimento e a expansdo da oferta de Arco Norte e perspectiva de investimentos privados
navegacao destinada ao transporte de passageiros através de um programa de concessoes.

Evolugdo do Investimento Puiblico Anual por Modo de Transporte
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Fonte: Elaborac&o INFRA S/A, MT, Siga Brasil.
Observagao: Valores a pregos ajustados para dezembro de 2023.
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DESPESA DE CONSUMO DAS FAMILIAS

O aumento da demanda por transportes passa pela
andlise econdmica da populacdo e dos setores
produtivos. Sob a ética da demanda, o consumo das
familias possui estrita relagdio com o PIB. O
elemento que, de fato, determina a propensado a
gastar é o nivel de renda (aspecto financeiro).
Outros fatores também exercem influéncia sob a
aquisicdo de bens — duraveis ou ndo duraveis — e de
servicos, como aqueles de natureza emocional,
cultural, social e pessoal (preferéncia dos
individuos). A partir do segundo semestre de 2020,
a reabertura econdbmica apds os impactos mais
severos da pandemia da Covid-19, aliada a geragao
de vagas no mercado de trabalho, resultou no
aumento das despesas de consumo das familias.
Esse efeito se consolidou em 2021, com
crescimento de + 3,0% nas despesas de consumo,
apods recuo no ano marcado pelo inicio da pandemia
da Covid-19 de - 4,6%. O aquecimento dos setores
industrial e de servicos, também contribuiu para
elevar as despesas de consumo das familias,

registrando crescimento de + 4,1% em 2022. Em
2023, a despesa de consumo das familias cresceu +
3,1%. Apesar da retomada do consumo com o final
da pandemia da Covid-19, o aumento dos custos de
bens essenciais, como alimentos, vestuario,
habitacdo, energia elétrica, combustivel,
saude/medicamento, contribuiu para o maior
endividamento das familias, refletindo no consumo,
tanto de bens essenciais, como especialmente de
produtos nao essenciais. Em 2023, o Governo
Federal, ampliou os recursos para programas
assistenciais a populagcdo, para garantia de renda
minima e reducdo de desigualdades.
Adicionalmente langcou um programa de negociacdo
de dividas individuais, com a meta de reducdo do
endividamento familiar. Estas a¢Bes permitirdo a
curto e médio prazo uma recuperag¢do da economia,
no entanto, os patamares de taxa de juros e o
desemprego continuam a ser um desafio e que
afetam diretamente o consumo das familias.

Evolugdo da Despesa de Consumo das Familias
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I Despesas de consumo das familias

Fonte: IBGE, 2024.

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou

Varia¢dao em relagdo ao ano anterior %

decodificando com a camera do celular

DIAGNOSTICO LOGISTICO - 2010-2023

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA / INFRA S.A.



https://ontl.infrasa.gov.br/publicacoes/diagnostico-logistico/

[\
[
(=]
by
o
i)
o
N
|
O
=
-
2
O
o
o
O
L
f
(%)
®)
-
o
<
[a]

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA / INFRA S.A.

VARIACAO DOS INDICES DE PRECOS

O indice Geral de Prego — Demanda Interna (IGP-DI),
calculado pela Fundagdo Getulio Vargas (FGV),
acompanha a inflagdo ao longo da cadeia produtiva,
englobando desde matérias-primas agricolas e
minerais até os produtos intermedidrios da
industria e os bens e servicos finais. No periodo de
2010a 2019, a média do IGP-Dl situou-se em + 6,6%.
No entanto, entre 2020 e 2021, esse indice registrou
expressiva elevacao, alcancado + 23,1% e + 17,7%,
respectivamente. J& em 2022, foi registrada uma
queda acentuada, com um indice de + 5,0%,
retornando a niveis observados antes pandemia da
Covid-19. Para 2023 se manteve a tendéncia de
queda, a registrar - 3,3%, reflexo da estabilizacdo de
precos de commodities e das variacdes cambiais,
sendo o menor valor observado nos ultimos 13
anos.

Quanto a inflagdo brasileira, o indicador oficial de
precos ao consumidor é o indice Nacional de Precos

indice Geral de Preco — Demanda Interna (IGP-DI)
e indice Nacional de Pregos ao Consumidor Amplo

ao Consumidor Amplo (IPCA), elaborado pelo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).
Esse indice mensura a variacdo dos precos de
produtos e servicos consumidos pelas familias,
levando em consideragdao o peso de cada grupo,
como a alimentacdo e bebidas, no orcamento
doméstico. No registro de 2020 e 2021 nota-se o
descompasso entre o IGP-DI e o IPCA, mas que em
2022 deixou de existir, com o percentual dos dois
indices a se aproximar de 5,9%. Em 2023 novamente
ha um distanciamento entre o IGP-DI e o IPCA
(diferenga absoluta de 8,0%), com o IPCA a se
manter dentro da meta da inflacdo determinada
pelo Conselho Monetario Nacional (CMN). O IPCA
foi influenciado principalmente pelo grupo
Transportes, que teve o maior impacto (1,46 p.p.)
no acumulado do ano, principalmente pelo
aumento de combustiveis e das passagens aéreas.

(IPCA)
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Fonte: IPEA, 2024.
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O indice Nacional de Custos de Transporte de Carga
Lotagdo (INCT-L) e o indice Nacional de Custos de
Transporte de Carga Fracionada (INCT-F) sdo
ferramentas para avaliar a dindmica dos custos
operacionais de transporte rodoviario de cargas. O
INTC-L considera os custos associados a
movimentagdo de cargas completas, abrangendo
elemento como a transferéncia, administragao,
gerenciamento de custo e valor. Durante o ano de
2021, observou-se acumulo substancial de 26,9% no
INTC-L, em resposta a elevagdo generalizada dos
precos dos insumos, como o diesel, veiculos, pneus,
pecas e servicos de manutencdo. Em 2021 o INTC-F
registrou um patamar histoérico de inflagdo (18,0%),
representando o maior percentual observado nos
Ultimos 25 anos. A discrepancia entre o INTC-L e
INCT-F pode ser justificada pela demanda de
consumo por diesel ser mais elevada no transporte

de cargas unitarias. O conflito entre a Russia e a
Ucrania produziu efeitos adversos na economia
brasileira, acentuando os pregos do combustivel no
pos pandemia da Covid-19, mas as acdo do Governo
Federal em desonerar os combustiveis e reduzir as
aliqguotas do Imposto sobre Circulagdo de
Mercadorias e Servigos (ICMS) para o piso de 17%
ou 18% em 2022, refletiram no controle da inflagdo,
com reducdo significativa do INCT-L e INCT-F ao ano
anterior, com queda de 9,9 pontos percentuais e 7,4
pontos percentuais, respectivamente. Para 2023, o
cendrio de politicas implementados pelo novo
Governo Federal, com manutenc¢do de desoneragao
de tributos e reducdo de aliquotas, para além da
estabilizacdo do preco de combustiveis, permitiu a
reducdo substancial do INCT-L e INCT-F, a observar
valores de 3,3% e 2,9% respectivamente.

Evolugdo do indice de Pregos de Transporte
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Fonte: NTC & Logistica, 2024.
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TAXA SELIC

A Selic representa a taxa de juros basica da
economia brasileira, sendo determinada pelo
Comité de Politica Monetaria (Copom) do Banco
Central do Brasil (Bacen). O Copom, em 2020, com
finalidade de suavizar os efeitos da pandemia da
Covid-19 na economia domeéstica, reduziu a taxa
para o menor nivel da histéria (2,00% a.a).
Entretanto, ao longo de 2021, a taxa subiu
significativamente, saindo de 2,00% a.a. para a
9,25% a.a. Em 2022, apds uma elevagao gradual, a
Selic permaneceu em 13,75% a.a. até o final do ano,
representando um acréscimo de 4,50 pontos

percentuais, em rela¢do ao inicio do ano. Em 2023,
acompanhando a tendéncia mundial de reducdo de
taxa dejuros, ela foi reduzida para 11,75% a.a.. Apds
sucessivas altas da taxa influenciadas pela
superacao do IPCA frente as metas de inflagao
estabelecidas, em 2023, o IPCA ficou abaixo da meta
estabelecida pelo Governo Federal, permitindo o
Bacen reduzir gradativamente a taxa de juros. A
perspectiva para 2024 é de reducdo da taxa de
juros, mas em menores patamares do que os
observados em 2022 e 2023.

Evolugao da Taxa Selic
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Fonte: BACEN, 2024.
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RODOVIARIO
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INVESTIMENTOS

Evolugao do Investimento Publico Anual no Modo Rodovidrio

29,5 28,9

23,0
19,0 195

RS Bilhdes

12,3

16,1
13,9

13,1 o8 12,8
1 10,3

7,1 6,8

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fonte: INFRA S/A, MT, SigaBrasil, 2024.
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Observagao: Valores corrigidos pelo IGP-DI de dezembro de 2023.

Entre 2010 e 2011, os recursos publicos alocados
em rodovias eram cerca de quatro vezes maiores do
gue os valor investido em 2023. Contudo, a partir de
2012, observou-se uma redugdo expressiva do
montante destinado aos investimentos em
rodovias. Esta reducdo foi motivada, parcialmente,
pela estratégia do Governo Federal em outorgar a
iniciativa privada 6 lotes de ativos rodovidrios (4.720
quilébmetros) através da 32 Etapa do Programa de
Concessdes de Rodovias Federais (PROCROFE).
Outro contributo de redugdo de investimento, foi a
degradacdo politico-econémico no Brasil, que teve
inicio em 2014, conhecido como a “grande recessao
brasileira”, desencadeada pela queda dos precos
das commodities e pela instabilidade politica. As
consequéncias foram visiveis a partir de 2015,
guando os investimentos no setor rodovidrio cairam
acentuadamente, registrando diminuicdio de -
36,6% em relagdo ao ano anterior.

Medidas fiscais restritivas contribuiram para a
diminuicdo da arrecadag¢ao e no agravamento das

decodificando com a cdmera do celular

finangas publicas, comprometendo a capacidade do
Estado de investir em infraestrutura rodoviaria. A
pandemia da Covid-19, que eclodiu em 2020, imp0s
acdes restritivas para conter a disseminacdo do
virus. Isso resultou na queda imediata do consumo
de bens e servicos e na desaceleragao da produgao
doméstica, afetando a industria e a prestacdo de
diversos servicos.

Em 2022, os gastos publicos direcionados para a
manutengao, recuperagao, CoOnservagao e expansao
das rodovias, corresponderam ao menor patamar
de investimentos publicos entre 2010 e 2023, com
RS 6,8 bilhdes, em valores corrigidos para 2023. J&
para 2023, o valor alocado quase dobrou em relagao
ao ano anterior, com 12,8 bilhdes. Analisando o
periodo entre 2010 e 2023, a evolu¢do média anual
foi de -6,2%. O montante alocado para o setor
rodoviario em 2023, como em anos anteriores,
representa a maior fatia dos investimentos totais
com infraestrutura de transportes, correspondendo
a 93,0%.
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INFRAESTRUTURA RODOVIARIA

As rodovias sob administracdo direta ou indireta da
Unido formam o Subsistema Rodovidrio Federal
(SRF) e sdo identificadas pelo simbolo BR, em
consonancia com a Lei n.2 12.379/2011. Em 2023, a
extensdao da malha rodoviaria brasileira atingiu a
marca de 74,3 mil quildmetros, dos quais 89,1%
(65,2 mil quiléometros) eram de vias pavimentadas e
10,9% (8,1 mil quildmetros) de vias ndo
pavimentadas, sem haver varia¢des substanciais
dos totais entre 2010 e 2023.

Em 2010, o Departamento Nacional de
Infraestrutura de  Transportes (DNIT) era
responsavel pela manutencdo, recuperacgao,

adequacdo de 71,2 mil quildometros de rodovias e
nos anos subsequentes, a extensdo diminuiu
gradualmente pela concessdo a iniciativa privada

dos ativos rodovidrios através da 32 a 52 etapas do
PROCROFE.

Ao final de 2021, com o término de 6 contratos de
concessdo rodoviaria no estado do Parana, foram
encerrados os convénios de delegacdo entre a
Unido e o estado paranaense, retornando para
responsabilidade do DNIT os trechos rodoviarios
federais que estavam sob jurisdi¢cdo estadual, numa
extensdo aproximada 2.000 quilometros de
rodovias federais.

Em 2023, a malha rodoviaria da Unido, sob
administracdo do DNIT, chegou a 60,4 mil
quildbmetros em 2023, com investimentos em
recuperagao, pavimentagao e construgdo de cerca
de 4,6 mil quildbmetros.

Evolucdo da Extensao das Rodovias Federais sob responsabilidade do DNIT
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Fonte: DNIT, 2024.
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Rodovias Pavimentadas e Nao Pavimentadas

Autor: ONTL/SUINM/DIMEI - INFRA S.A.
Fonte: DNIT (SNV202401A), IBGE
Sistema de Coordenadas: GSC SIRGAS 2000
Datum: SIRGAS

Unidade: Graus

—— N&o pavimentada 8.274 Km
~—— Pavimentada 66.150 Km

Total 74.424 Km
[ Unidades da Federagao

Fonte: DNIT, IBGE, INFRA S/A.
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DIAGNOSTICO LOGISTICO —2010-2023
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Evolugao da Extensao das Rodovias Concedidas pela Unido
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Fonte: ANTT, 2024.

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT) desempenha papel fundamental na
regulacdo, supervisdo e fiscalizacdo das atividades
relacionadas a prestacao de servigos e a exploragao
da infraestrutura de transportes terrestres,
exercidas por terceiros (Lei n.2 10.233/2001). Em
2023, a ANTT era responsavel pela administracdo
dos contratos de 24 lotes de concessdo, que
somavam 13.887 quildmetros de extensao.

Em 2023 foram realizados 2 leildes de lotes do
Programa de Rodovias Integradas do Parana (52
Etapa do PROCROFE), com o inicio da operacdo da
concessao previsto para 2024. A concessionadria Via
Araucdria sera responsdvel pelos trechos da BR-277,
BR-373, BR-376 e BR-476, para além de trechos de
rodovias estaduais do Parana, com um total de 473
quilémetros de via e previsdo de RS 12 bilhdes de
investimentos ao longo de 30 anos de concessdo. A
concessiondria Litoral Pioneiro sera responsavel
pelos trechos da BR-153, BR-277 e BR-369, para
além de trechos de rodovias estaduais do Parana,
com um total de 604 quilometros de vias e previsdao
de RS 17,2 bilhdes de investimentos ao longo de 30
anos de concessao.

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou

2016

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Para 2024 estdo previstos os leildes de 12 novos
lotes rodoviarios. Para o lote da BR-040/MG, entre
Belo Horizonte e Juiz de Fora, numa extensdo total
de 232 quilémetros e investimentos na ordem de RS
5,1 bilhdes em 30 anos, o leildo estd previsto
decorrer em abril de 2024. Quanto o lote da BR-
381/MG, entre Belo Horizonte e Governado
Valadares, com 303 quildmetros de extensdo e
investimentos previstos de RS 5,5 bilhdes em 30
anos e com previsdao de que o leildo ocorra em
agosto de 2024. Em relacdo ao Lote da BR-
040/MG/GO, entre Belo Horizonte e Cristalina, com
extensdo de 594 quilometros sdo previstos
investimentos de RS 6,4 bilhdes e o leildo deve
ocorrer em setembro de 2024. Os demais lotes
estdao em fase de analise pelo Tribunal de Contas da
Unido (TCU), sendo previsto o leildo até final de
2024 dos lotes da BR-262/MG — Rota do Zebu, da
BR-153/262/GO/MG — Rota Sertaneja, do Lote 03 e
Lote 06 — Rodovias Integradas do Parana, da BR-
060/452/GO — Rota Verde, da BR-364/RO — Rota
Agro Norte, da BR-040/495/RJ/MG, da BR-
060/364/GO/MT — Rota Agro e da BR-
070/174/364/MT/RO — Rota Agro Central, que
juntas compreendem cerca de 4.500 quilometros de
rodovias e investimentos que superam os RS 50
bilhdes.

hf-;;'ilil
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Rodovias Concedidas

Concessdes Rodoviarias
AUTOPISTA FERNAO DIAS - 562km
AUTOPISTA FLUMINENSE - 320km
AUTOPISTA LITORAL SUL - 405km
ws. AUTOPISTA PLANALTO SUL - 413km
e AUTOPISTA REGIS BITTENCOURT - 402km
CONCEBRA - 1177km
CONCER - 180km
s CRO - Nova Rota do Oeste - 851km
ECO050 - 437km
ECO101 CONCESSIONARIA DE RODOVIAS S/A - 476km
ECOPONTE - 13km
ECORIOMINAS - 727
@ ECOSUL - 457km
=== ECOVIAS DO ARAGUAIA - 851
ECOVIAS DO CERRADO - 437
MS VIA - 847km
RODOVIA DO AGCO - 200km
RioSP - 626km
TRANSBRASILIANA - 321km
VIA 040 - 937
s /IA BAHIA - 680km
s \IABRASIL BR-163 - 1010
s VIASUL - 472km
[ Unidades da Federacéo
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5
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Fonte: DNIT, IBGE, INFRA S/A.

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou
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PRODUGAO DE VEICULOS

Evolugao da Producao de Comerciais Leves e Automoveis no Brasil
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Comerciais leves

Fonte: ANFAVEA, 2024

O setor automotivo continua a enfrentar desafios
na busca por retomada do crescimento que
caracterizou o periodo anterior a pandemia da
Covid-19. Entre 2010 e 2013, houve notavel
aumento na producdo de veiculos no Brasil,
culminando em pico de quase 3,5 milhGes de
veiculos fabricados em 2013. No entanto, a partir de
2014 até 2016, o pais mergulhou em uma recessao
econOmica que teve repercussdes negativas na
indUstria automobilistica. Embora a economia
tenha comecado a se recuperar em 2017, essa
retomada foi de curta duracgdo, estendendo-se até
2019.

A chegada da pandemia da Covid-19, em 2020,
resultou no recuo acentuado da oferta de veiculos
em - 32,1%. Isso representou 899 milhdes de
veiculos a menos no mercado, se comparado ao
periodo anterior.

A crise foi desencadeada pela escassez de
componentes utilizados na fabricacdo de veiculos,

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou

H Automoveis

com destaque para os semicondutores. Esses
insumos, produzidos em mercados internacionais,
como a Asia, também s3o utilizados em uma
variedade de eletrbnicos, incluindo smartphones,
tablets e computadores. Os atrasos nas entregas
foram amplificados pelo lockdown, particularmente
na China, que resultou na escassez de contéineres e
de navios, bem como no aumento nos precos dos
produtos, decorrentes do desequilibrio entre a
oferta (menor) e a demanda (maior).

Mesmo apds trés anos do inicio da pandemia, o
abastecimento dessas pecas permanece irregular,
tanto em transit time, quanto em quantidade, o que
continua a impactar a producao de veiculos. Assim,
em 2023, a industria conseguiu fabricar 2,2 milhdes
de veiculos comerciais leves (como picapes, furgdes
e vans) e automoveis, representando um aumento
de + 1,2% em relagdo a 2022. No entanto, esse
namero ainda permanece inferior a marca
registrada em 2019, quando foram produzidos 2,8
milhdes de veiculos.
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Evolugao da Producao de Caminhdes no Brasil
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Caminhoes

Fonte: ANFAVEA, 2024.

E importante salientar que existe diferenca notavel
na velocidade de recuperagao entre os setores de
veiculos leves e pesados, explicada pelo tamanho
relativo de cada industria. A média de produgao de
veiculos leves e automdveis na série histdrica de
2010 a 2023 ¢é substancialmente maior em
comparagdao com a produgao de caminhdes. Nos
ultimos 13 anos, enquanto a producdo média de
veiculos leves e automdéveis atingiu a marca de 2,6
milhdes de unidades, a producdo média de
caminhoes ficou em 129,6 mil unidades. Isso indica
uma demanda relativamente menor por insumos ou
componentes utilizados na produgao de caminhdes.

Em 2023, a industria de caminh&es voltou a reduzir
a producdo de veiculos, com 110,5 mil unidades
produzidas, representando um decréscimo de -
37,9% em relagdo a 2022. Os anos de 2013, 2021 e

decodificando com a cdmera do celular

2022 registram as maiores produgdes no periodo de
2010 e 2023, com volume médio acima de 169 mil
unidades ao ano. Observando a variacdo média
entre 2010 e 2023, ha um decréscimo anual médio
de - 4,8% ao ano.

Apesar de 2023 ter registrado a maior
movimentac¢do de cargas com uso de caminhdes, a
producdo deste tipo de veiculo reduziu. Um dos
motivos pode ser associado a producdo recorde de
2021 e 2022, que atendeu a demanda reprimida
pelos impactos da pandemia da Covid-19. Em 2023,
o mercado ja se apresentou estavel, sendo
considerado como um ano de transicao, e apesar do
fim da escassez de componentes e leve redugao das
taxas de juros, era esperado pela industria
automobilistica uma estabilizacdo de procura por
veiculos comerciais.

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou
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Evolugdo da Produgido de Onibus
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Onibus Rodoviario

Fonte: ANFAVEA, 2024.

A distingdo entre oOnibus rodovidrios e Onibus
urbanos reside principalmente no tipo de chassi
utilizado. Os 6nibus rodoviarios sdo projetados para
serem empregados em viagens de curta a longa
distancia. Enquanto isso, os Onibus urbanos sdo
fabricados especificamente para as ligagOes
urbanas. Devido ao seu uso mais amplo nas cidades,
a producdo de Onibus urbanos é historicamente
maior do que a de 6nibus rodoviarios.

Em 2020 e 2021, a producgdo de Onibus urbanos
experimentou queda, em grande parte devido as
restricGes impostas durante a pandemia da Covid-
19. A medida que a sociedade retomou
gradualmente suas atividades, incluindo viagens
municipais e metropolitanas, observou-se a
retomada da fabricagdo de chassis, com a producao
em 2022 de 27,8 mil unidades, representando um
crescimento de + 68,6% em relacdo a 2021. Em
2023, a produgdo de 6nibus urbanos reduziu em -
39,3%, com 16,8 mil unidades produzidas contra as
27,7 mil unidades de 2022. Analisando o periodo de
2010 e 2023, percebe-se que a reducdo vem sendo
gradual desde 2010, com média de decréscimo de -
6,5% ao ano. Fatores como ndo renovacdo de frota
de transporte publico pela flexibilizacdo dos

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou

Onibus Urbano

contratos devido os efeitos da pandemia da Covid-
19, a manutencgao de trabalho remoto em alguns
setores econdmicos, e a maior utilizacdo do
transporte individual (automdvel, moto, bicicleta),
conduziram a esta menor demanda de veiculos.

E esperado que a retomada da industria ocorra
brevemente, com acbes privadas e publicas. No
ambito do Novo PAC do Governo Federal, as
compras realizadas devem ter um percentual
minimo de componentes produzidos no Brasil
(Decreto n.2 11.630/2023). Esta exigéncia, pode
contribuir na producdo de componentes para
Onibus de fabrica¢do nacional.

Em relagdo aos 6nibus rodovidrios em 2023, a queda
foi de - 4,8% em relagdo ao ano anterior, com a
producao de 3,8 mil unidades. Quando analisado o
periodo entre 2010 e 2023, a reduc¢do de producgado
foi de cerca de - 2,9% ao ano. Superados os efeitos
da pandemia da Covid-19, o aumento do preco dos
combustiveis e das passagens aéreas e a adaptagao
da carroceria para individualizar os assentos,
promoveu um aumento de demanda e se manteve
o patamar de producdo observado em 2022.
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FROTA DE VEICULOS RODOVIARIOS

Evolugdo da Frota Total Rodovidria
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Fonte: Senatran, 2024.

Os numeros da frota brasileira de veiculos vém
crescendo desde 2010, apresentando tendéncias de
desaceleracdo ao longo dos anos. Entre 2010 e 2012
a média de crescimento anual de + 8,3% ao ano,
desacelerando a partir de 2013, com média de +
3,9% ao ano entre 2013 e 2023.

decodificando com a cdmera do celular
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No ano de 2023, foram contabilizados 119,2
milhdes de veiculos, em contraste aos 115,1
milhdes de 2022, com crescimento de + 3,6%.
Demonstra-se que a frota veicular se mantém com
crescimento estavel e esta tendéncia deve ser
mantida para os préximos anos.

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou
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Evolugdo da Frota de Automadveis e Motocicletas
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N Automovel Motocicleta
Fonte: Senatran, 2024
O Brasil apresenta a relagdo de um automovel para Ao calcular a taxa de crescimento médio desde
cada 3,4 pessoas, de acordo com a populagdo 2010, observa-se que, para os automoveis, ela é de
registrada no Censo Demografico de 2022/2023, + 4,0% ao ano, enquanto para as motocicletas é de
que totaliza 203,1 milhdes de habitantes. O Instituto +5,4% ao ano.

Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2023)
revelou que, no ano de 2022, 49,8% dos domicilios
brasileiros possuiam automoveis, enquanto 25,0%
tinham motocicletas.

O aumento de demanda por servicos de entrega
rapida (delivery), observado durante a pandemia, a
elevacdo do preco dos combustiveis e dos valores
de venda de veiculos, promoveram uma migragao

Da frota nacional de 119,2 milhdes de veiculos em de usuarios de automdvel e de transporte publico
2023, os automoveis representaram 53,7% desse para a motocicleta. Entre 2023 e 2022, o aumento
total, o que equivale a 61,8 milhGes de veiculos. As de venda de motocicletas foi de + 5,0%, com
motocicletas corresponderam a 28,4% ou 32,7 tendéncia de manuteng¢do desta média para os
milhdes de unidades. Deste modo, cerca de 82,1% proximos anos.

da frota é composta por automédveis e motocicletas.
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Evolugdo da Frota de Caminhdes e Utilitarios
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Fonte: Senatran, 2024.

O segmento de veiculos utilizados para transporte
comercial, como utilitarios e caminhoes,
desempenha um papel significativo na economia.
No contexto do transporte de cargas leves,
principalmente em dreas urbanas, € comum o uso
de veiculos utilitarios.

Em 2023, os 15,4 milhdes de utilitarios representam
a terceira maior frota de veiculos, correspondendo
a 13,4% do total. Com esse desempenho, os
utilitarios continuaram sendo a categoria em que se
observou maior crescimento entre todos os tipos de
veiculos, com variacdo positiva de + 5,6%.

decodificando com a cdmera do celular

No que diz respeito aos caminhdes, observa-se um
aumento gradual de frota. Em 2020, as ag¢des do
governo federal garantiram o abastecimento de
itens essenciais para a populagdo, como alimentos,
remédios e combustiveis. Assim, na contramio de
outros servigos prestados, o transporte de carga
nao foi severamente afetado pela pandemia da
Covid-19. De 2010 para 2023, a taxa de crescimento
anual média da frota foi de + 3,5% ao ano, com a
variacao de 2022 para 2023 de + 2,8%.

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou
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Evolucdo da Frota de Onibus e Tratores
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Fonte: Senatran, 2024.

A frota de 6nibus corresponde a 1,0% do total da
frota de veiculos nacional. Esses veiculos, embora
em menor quantidade, tém um papel fundamental,
pois asseguram a mobilidade das pessoas. De 2010
a 2023, foram adicionados 430,2 mil 6nibus a frota,
com uma média anual de crescimento de + 3,7%. Em
2023, a frota era de 1,15 milhdes de veiculos, com
crescimento de + 2,6% em relagdo ao ano anterior.

Os tratores sdo equipamentos amplamente
empregados em diversos setores da economia,
incluindo a industria, a construcdo civil e a

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou

agricultura. Entre 2010 e 2023, o crescimento médio
desse setor foi de + 4,5% ao ano. Em 2023, o setor
manteve a recuperacdo pelos impactos da
pandemia da Covid-19, registrando um aumento de
+5,3% em relagdao a 2022, totalizando 38,6 mil

equipamentos. Vale destacar que a Lei n.2
13.514/2015  substituiu o processo  de
licenciamento e emplacamento de tratores

agricolas pelo Registro Nacional de Tratores e
Maquinas Agricolas (Renagro) e promoveu isengdes
de taxas e impostos, criando incentivos para a
aquisicdo de mais equipamentos.
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Evolugdo do Numero de Veiculos Registrados no RNTRC
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Fonte: ANTT, 2024.

O Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios
de Cargas (RNTRC), estabelecido pela Lei n.2
11.442/2007 e emitido pela Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT), é um certificado de
cardter obrigatério desde 2009 para aqueles que
prestam servicos de transporte, incluindo o
Transportador Auténomo de Cargas (TAC), a
Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas (ETC)
e a Cooperativa de Transporte Rodovidrio de Cargas
(CTC).

Em 2021, o numero de veiculos registrados junto a
ANTT atingiu a marca de 2,5 milhGes, superando o
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total registrado em 2015, que era de 2,3 milhdes.
Durante esse periodo de seis anos, a frota
aumentou em 158.278 veiculos. Em 2023, o total de
veiculos cadastrados no RNTRC alcangou 2,85
milhGes, representando um acréscimo de 157.350
veiculos em relacdo a 2022, o que equivale a um
aumento de + 5,8%, superando a taxa de
crescimento anual média calculada entre 2010 e
2023, que foi de + 2,3% ao ano. Essa diferenca pode
ser atribuida as oscilagGes no registro de TACs ao
longo da série histdrica, conforme serd abordado no
proximo item.
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Evolugdo da Distribuicao Percentual de Veiculos Registrados no RNTRC
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Fonte: ANTT, 2024.

As Empresas de Transporte Rodoviario de Cargas
(ETCs) representam a maior parcela do mercado de
prestacdo do servico de transporte nas estradas a
partir de 2011. Em 2010, os Transportadores
Auténomos de Cargas (TACs) detinham a
participacdo de 53,7% da frota, seguido das ETCs
com 45,8%. No entanto, a partir de 2011, houve
uma inversdo nessa dinamica, e as ETCs assumiram
a posicdao de lideranga. Desde entdo, a frota das
ETCs tem continuado a se distanciar cada vez mais
dos TACs. Em 2023, as ETCs acumularam 62,6% dos
registros, enquanto os TACs foram responsaveis por
apenas 36,1%. No periodo de 2010 a 2023, o
mercado testemunhou uma reduc¢do na frota dos
TACs, com uma diminuicdo de 109.504 veiculos.

A instabilidade e a insegurangca no setor de
transporte rodoviario de cargas, decorrentes das
ameacas ou efetivacbes de paralisacOes,
incentivaram as empresas a expandirem suas frotas,
e 0s embarcadores ou usudrios de transporte
passaram a investir em veiculos proéprios. Esse ciclo
de greves teve inicio em 2013, devido aos altos
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precos do diesel. Em 2015, ainda sob o viés do prego
do combustivel, os caminhoneiros também
solicitavam melhoria nas condi¢gdes de trabalho
(jornada reduzida e periodo de descanso).
Entretanto, esses dois eventos ndo tiveram a
mesma proporg¢do da paralisagdo em 2018. Nessa, a
categoria reivindicou o fim do pedagio por eixo
suspenso, a cobranca diferenciada de IPVA para os
autonomos e a nova politica de precos para
combustiveis.

Como medida para conter a crise, o Governo
Federal instituiu a Politica Nacional de Pisos
Minimos do Transporte Rodovidrio (Lei n.2
13.703/2018). O dispositivo legal atribuiu a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) a
definicdo dos valores minimos da tabela de fretes.
O objetivo desse tabelamento, conforme a ANTT, é
estabelecer condi¢des justas para a realizacdo de
fretes em todo o territério nacional, garantindo
uma remuneracao adequada pelo servico prestado,
especialmente para os TACs.
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TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Evolugao do Transporte Interestadual Rodoviario Regular de Passageiros

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

I Assentos Ofertados

Fonte: MT, ANTT, 2024.

O transporte interestadual é regulado e fiscalizado
pela Agéncia Reguladora de Transportes Terrestres
(ANTT). Durante o periodo de agravamento da
pandemia da Covid-19, a ANTT implementou
medidas sanitdrias para garantir a continuidade e a
regularidade dos servigos de transporte. Isso incluiu
desde a redugdo da frequéncia de viagens até
medidas de desinfeccdo dos veiculos.

Com o isolamento social, o niumero de assentos
ofertados no ano 2020 em relagdo a 2019, reduziu
em - 36,1% e a quantidade de passageiros reduziu
em -39,4%. Com o inicio da retomada das atividades
pelo abrandamento da pandemia de Covid-19,
registrou-se em 2021 o aumento da quantidade de
passageiros, comparado ao ano de 2020, em +
26,9%, mantendo a tendéncia de crescimento em
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2022, com aumento de + 34,6% frente ao ano
anterior. J& para 2023, houve um aumento de +
2,4% na quantidade de passageiros em relagdo ao
ano anterior, com 43,0 milhdes transportados. A
quantidade de assentos ofertados em 2023 também
aumentou, com + 14,5% a mais quando comparado
ao ano de 2022.

Os valores observados em 2023 superam os
passageiros transportados em 2019, assim como a
oferta de assentos, demonstrando a retomada do
mercado de transporte interestadual para
patamares pré-pandemia de Covid-19, com a volta
dos passageiros usuais, para além da captagdo de
novos passageiros, que devido a alta dos precos das
passagens aéreas, passaram a optar pelo transporte
rodoviario.
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Evolugdo do Transporte de Passageiros por Fretamento
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Fonte: MT, ANTT, 2024.

O transporte de passageiros por regime de
fretamento é um servico coletivo e de natureza
privada. E usualmente utilizado para o
deslocamento de pessoas com origem e destinos
comuns. Essas viagens ndo se limitam apenas ao
ambito municipal, abrangendo também
deslocamentos intermunicipais, interestaduais e
até internacionais. Os tipos de fretamentos podem
ser continuos (funciondrios e alunos), eventuais
(ocasional) e turistico (turismo).

Em 2019, o transporte de passageiros transportou
um total de 12,0 milhdes de passageiros. Com a
pandemia da Covid-19, em 2020 foram
transportados 5,1 milhdes de passageiros, com uma
queda de - 57,3% em relagdo a 2019. No entanto, o
setor comecou a se recuperar gradualmente apés o
periodo critico da pandemia. Em 2021, houve
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aumento de + 45,8% em relacdo a 2020, totalizando
7,4 milhGes de passageiros transportados. Em 2022,
foram transportados 11,8 milhdes de passageiros e
um crescimento de quase + 60,0% em relacdo ao
ano anterior.

Para o ano de 2023, a quantidade de passageiros
transportados foi de 12,6 milhdes, com crescimento
de + 6,2% em relacdo ao ano anterior. A oferta de
assentos registrou disponibilidade de 15,9 mil, com
um acréscimo de + 9,8% em relagdo a 2022. Tanto a
quantidade de passageiros e a oferta de assentos foi
a mais alta observada entre 2010 e 2023.

A rapida retomada pode ter se dado pelo aumento
de viagens turisticas, que devido a alta de precos de
passagens aéreas, pode ter alterado o modo de
escolha das pessoas.
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SINISTROS! EM RODOVIAS FEDERAIS

Total de Sinistros em Rodovias Federais
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I Sinistros em Rodovias

Fonte: DPRF, 2024

Os sinistros em rodovias federais registrados pela
Policia Rodovidria Federal (PRF) no ano de 2023
totalizaram 67.638 ocorréncias, o que representa
um aumento de + 5,0% em relacdo a 2022. Quanto
ao numero de vitimas fatais, também houve um
aumento de + 3,5% comparando com 2022,
totalizando 5.621 vitimas fatais. Quando se analisa
a série histérica de 2010 a 2023, é possivel verificar
reducdo gradativa, desde 2010, do numero de
sinistros e de vitimas fatais até 2020. A partir de
2021 até 2023, a tendéncia de redugdo é
interrompida, com o aumento tanto de sinistros
guanto de vitimas fatais, o que pode ser um efeito
da retomada de viagens apds o impacto da
pandemia de Covid-19. Ao se comparar o ano de
2023 com o ano de 2010, a redugdo é de - 171% dos
sinistros e de - 53% das vitimas fatais.

A diminuicdo gradativa, desde 2010, de vitimas
fatais em sinistros registrados pela PRF em rodovias

Vitimas Fatais em Sinistros Rodoviarios

federais, demonstra que as acGes implementadas
por iniciativas publicas e privadas em seguranca
rodoviaria, seguranca veicular, educacdo para o
transito e investimento em vias seguras, permitiram
a alguns estados da federagdo em atingir a meta de
reducdo de 50% das vitimas fatais em rodovias
federais almejada no Plano Nacional de Reducdo de
Mortes e Lesdes no Transito — PNATRANS, criado
pela Lei n.2 13.614/2018. No entanto o aumento de
sinistros e vitimas fatais em 2023, demonstram que
a retomada das viagens apds o impacto da
pandemia de Covid-19 repercutiu em aumento de
sinistros e de vitimas fatais, pelo que é necessario
manter as a¢Ges e realizar novos investimentos para
garantir que as 12 metas globais de desempenho do
Plano Nacional de Redugdao de Mortes e Ledes no
Transito 2021-2030, sejam atingidas em todos os
estados da federacdo quando a sinistros em
rodovias federais.

"No fim de 2020, a revisdo da norma NBR 106971, da Associacio Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), atualizou o termo

“acidentes de transito” para “sinistros de transito”.
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INVESTIMENTOS

A partir da década de 90, deu-se inicio ao processo
de desestatizacdo da Rede Ferroviaria Federal S/A
(RFFSA), que até entdo era responsavel pela
operacdo dos 22 mil quilémetros de linhas férreas
de propriedade da Unido. Durante o periodo de
1996 a 1988, os ativos da RFFSA foram transferidos
a iniciativa privada, segmentados em seis malhas
regionais, com contratos de concessdao com prazos
médios de 30 anos e prorrogaveis por igual periodo.
Para regular os contratos de concessdes
ferrovidrias, entre outras atribuicées, em 2001 foi
criada a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT). Em 2010, segundo registros da ANTT, 14
concessGes  ferrovidrias estavam sob  sua
regulamentacdo, abrangendo a extensdo total de
4.736,8 km.

No que diz respeito aos investimentos, no triénio
2008 a 2010, houve aumento significativo dos
recursos destinados pelo setor publico para a
expansao da rede ferrovidria, com destaque para os
RS 7,0 bilhdes investidos apenas em 2010. De 2011

a 2014, com o langamento do Programa de
Investimento em Logistica (PIL), foram aplicados RS
16,8 bilhdes, inclusive para a construgao de parte da
Ferrovia Norte Sul (FNS).

Entretanto, os anos subsequentes foram marcados
por crises fiscais e politicas iniciadas em 2014, mas
com reflexos nos anos seguintes. Em 2019, pela
primeira vez, os investimentos em ferrovias ficaram
abaixo da casa dos bilhdes, patamar mantido até
2023. Em 2023 os investimentos publicos foram de
RS 351,3 milhdes. Com esta redugdo substancial de
recursos publicos no setor ferrovidrio, a taxa média
de crescimento entre 2010 e 2023 foi negativa, de -
19,4% ao ano. Em 2023, a variagdo chegou a-55,7%,
em relacdo ao ano anterior.

Parte desta reducdo se deve por ampliacdo de
investimento privado, com concessdo a iniciativa
privada pela ANTT de novos trechos ferrovidrios,
assim como a espera do setor privado pela revisao
de marco regulatdrio de exploragdo ferroviaria do
Governo Federal.

Evolugdo do Investimento Piblico no modo Ferroviario

RS Bilhdes

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: Elaboracdo INFRA S/A, Siga Brasil.
Observagao: Valores a precos de dezembro de 2023.
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INFRAESTRUTURA FERROVIARIA

Com base em dados da ANTT, a rede ferroviaria
brasileira concedida é composta de 33.784 km e é
gerenciada por 15 concessionarias:

e Estrada de Ferro Parand Oeste - Ferroeste
(EFPO) com 248 km;

e Estrada de Ferro Carajas (EFC) com 997 km;

e Estrada de Ferro Vitéria a Minas (EFVM) com
878 km;

e Ferrovia Centro Atlantica (FCA) com 7.860 km;

e Ferrovia Norte Sul Tramo Norte (FNSTN) com
745 km;

e Ferrovia Tereza Cristina (FTC) com 127 km;

e Ferrovia Transnordestina Logistica (FTL) com
4.295 km;

e Transnordestina Logistica com 1.206 km (em
construcdo);

e MRS Logistica (MRS) com 1.821 km;

e Ferrovia Norte Sul Tramo Central (FNSTC) com
1.544 km;

e Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste (FIOLI) com
537 km (em fase final de construcdo);

e Rumo Malha Central (RMC) com 1.534 km;

e Rumo Malha Norte (RMN) com 741 km;

e Rumo Malha Oeste (RMQO) com 1.973 km;

e Rumo Malha Paulista (RMP) com 2.055 km; e

e Rumo Malha Sul (RMS) com 7.223 km.

O modelo adotado nas concessdes ferrovidrias é o
vertical, onde uma empresa é responsavel pela
manutencgao da ferrovia e pela operagdo do servigo
de transporte. Esse setor se destaca por apresentar
elevados custos  fixos relacionados ao
arrendamento das linhas férreas, terminais e a
manutencao do material rodante, incluindo trens e
locomotivas.

O novo Marco Legal das Ferrovias, também
conhecido como lei das Ferrovias (Lei n.2
14.273/2021), foi criado com o objetivo de atrair
investimentos privados para a infraestrutura
ferroviaria do pais. O regulamento inovou ao
permitir a construcdo e exploragao de linhas
férreas, fazendo uso do regime de autorizacao para

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou

além da concessdao. Também criou oportunidades
para o aproveitamento dos trechos ociosos ou em
processo de devolugao ou desativagao.

A Lei n.2 14.273 foi regulamentada pelo Decreto n?
11.245/2022, o qual estabeleceu, no ambito da
administracdo publica federal, a forma de
investimento pelo wusudrio investidor e pelo
investidor associado, os procedimentos e os
requisitos para a formula¢do de requerimento e a
realizacdo de chamamento publico para exploragdo
de ferrovias por autorizacdo, bem como instituiu o
Programa de Desenvolvimento Ferroviario.

Em 2023, segundo dados da ANTT, foram assinados
15 contratos de autorizagdao, contando a malha
ferrovidria com 45 contratos vigentes ao final do
mesmo ano. No entanto, com os vetos ao Marco
Legal das Ferrovias derrubados pelo Congresso
Nacional no final de 2023, novos requerimentos de
autoriza¢do estdo em sobrestado.

Quanto as obras em andamento, em 2023 foi
finalizada a obra da Ferrovia Norte-Sul (FNS). As
demais em construgdo receberam novos aportes
publicos através do Novo PAC, como a Ferrovia de
Integracdo Oeste-Leste (FIOL 1), a Ferrovia de
Integracdo Centro-Oeste (FICO) e a extensdo da
Ferrovia Transnordestina.

Avancgou-se com os estudos de viabilidade para
relicitacdo de um lote, da Malha QOeste, e se
encontram em andamento os da Ferrovia
Ferrogrdao, a extensdao da Ferrovia Ferroeste e a
extensdo da FIOL Il e Ill. Outros 3 estudos de
prorrogacdes antecipadas de concessdes
ferrovidrias estdo em andamento, para a Ferrovia
Centro Atlantica (FCA), Rumo Malha Sul e MRS
Logistica.

Os investimentos esperados pelo Governo Federal
através do Programa de Parcerias de Investimentos
(PPI) s3o na ordem de RS 63 bilhdes até 2026, com
extensdo da malha ferrovidria em de cerca de 20 mil
quildmetros.
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Infraestrutura Ferroviaria

* Postos de Abastecimento
Ferrovias em Operagéao
Ferrovia Centro - Atlantica S.A. - FCA - 7857km
Rumo Malha Sul - RMS - 7223km
Ferrovia Transnordestina Logistica - FTL - 4295km
Rumo Malha Paulista - RMP - 2117km
Rumo Malha Oeste - RMO - 1973km
Minas Rio S&o Paulo Logistica S.A. - MRS - 1832km
Rumo Malha Central - RMC - 1534km
Estrada de Ferro Carajas - EFC - 976km

= = Estrada de Ferro Vitéria-Minas - EFVM - 894km

= = Rumo Malha Norte - RMN é\/ S

= = Estrada de Ferro Parana Oeste - EFPO - 248km < / ?::‘:; 2:..:!':,, IS;J (l:éM"DIMEl ~INFRA RN,

= o=::Femoyvia’Tereza Gristina:= T 162lm \ Sistema de Coordenadas: GSC SIRGAS 2000
= = Tramo Central e Norte - FNS 750km Datum: SIRGAS

[ Unidades da Federagéo E/'/ Unidade: Graus

Fonte: ANTT, IBGE, INFRA S/A
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MOVIMENTAGAO DE CARGA

O setor ferrovidrio, em 2023, cresceu em relagdo a
2021, com aumento de + 6,0% de toneladas Uteis
(TU) e + 5,0% em toneladas por quilometro (til
(TKU), com o melhor desempenho entre 2019 e
2022. Analisando a taxa média de crescimento de
movimentagdo em TU e TKU entre os anos de 2010
e 2023, registrou-se uma taxa de + 1,5% ao ano e +

2,6% ao ano, respectivamente. O setor ferroviario é
fundamental para a movimentagdo de importantes
commodities brasileiras, principalmente para o
minério de ferro e o setor agricola. Outras
mercadorias da industria siderdrgica, cimento,
combustiveis e derivados e petréleo dentre outras,
também tem participacdo, mas em menor escala.

Evolucdo da Movimentacgao Ferroviaria
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Fonte: ANTT, 2024
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FROTA FERROVIARIA

Em 2023, a frota ferrovidria registrou 98,3 mil
vagbes em operac¢do, com diminuicdo de - 6,2% em
relacdo ao ano anterior. Quanto a taxa média de
crescimento anual, entre 2010 e 2023, observou-se
o valor de + 0,2%.

Vagoes em Trafego
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Vale ressaltar que a quantidade de vagdes por si sé
nao necessariamente reflete o melhor desempenho
ou eficiéncia do sistema ferroviario. A andlise deve
sempre considerar outras varidveis relevantes,
como a capacidade de carga em toneladas Uteis
(TU), a infraestrutura, a velocidade e a eficiéncia
operacional.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Fonte: SAFF/ANTT, 2024
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Ha uma variedade de tipos de vagdes utilizados para
acondicionar e proteger efetivamente as
mercadorias. Essas cargas sdao essenciais para a
economia e incluem: minério de ferro, adubos e
fertilizantes, combustiveis derivados de petrdleo e
acucar. Cada tipo de vagdo desempenha um papel
especifico, adaptado as necessidades do produto a
ser transportado.

Em 2023, os vagdes gondolas foram os
predominantes, totalizando 49.903 unidades em
uso. Esses sdao especialmente adequados para
produtos ndo sensiveis as condi¢des climaticas,
como o minério de ferro. Assemelham-se aos
vagdes fechados, todavia ndao possuem portas
laterais e nem teto. Na sequéncia, tém-se os vagdes
hoppers (29.062 unidades). S3o ideais para
armazenar e transportar produtos agropecudrios
como graos e farelos, agucar, fertilizantes e
defensivos por possuirem uma estrutura em forma
de funil com aberturas inferiores que facilitam o
processo de descarga.

Os vagdes plataformas ou pranchas (8.627
unidades) sdo versateis e transportam todo tipo de
carga, inclusive aquelas que devido as suas

dimensdes ou formatos, ndo se encaixam em outros
tipos de vagdes. As operacdes de carga e descarga
podem ser realizadas tanto pela parte superior,
quanto pela lateral. S3ao apropriados para o
transporte de contéineres, bobinas de aco, toras de
madeira. Em quarto lugar foram os vagdes
fechados, com 5.828 unidades, que oferecem
protecdo completa para a carga transportada,
evitando exposicdo a riscos como condigdes
climaticas adversas. Eles sdo utilizados para o
transporte de uma variedade de mercadorias,
incluindo graneis sélidos, produtos ensacados e
cargas unitizadas.

Ja os vagbes tanques (4.853 unidades) possuem
estrutura cilindrica e sdo utilizados para transportar
granéis liquidos (combustiveis), sejam corrosivos ou
nao. Além desses tipos predominantes de vagoes,
had também registros de 8 vagdes gaiolas,
destinados ao transporte de animais vivos, como
bovinos, equinos, aves e caprinos. Esses possuem
aberturas laterais que permitem a circulagdo de
oxigénio e sdo projetados para garantir o bem-estar
dos animais. Também existem 9 outros vagdes, ndao
classificados.

Principais Vagoes por Tipo em 2023

8,8%

29,6%

Fonte: SAFF/ANTT, 2024.
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MOVIMENTAGAO DE CONTEINERES NO MODO FERROVIARIO

A utilizacdo de contéineres como meio de
transporte de cargas é tendéncia cada vez mais
proeminente, tanto no mercado doméstico, quanto
no internacional. As vantagens associadas a essa
pratica estdo relacionadas a capacidade de
empregar multiplos modos de transporte ao longo
de um trajeto, conhecido como intermodalidade,
sem a necessidade de manipular ou dividir a carga.

Os contéineres sdo  estruturas metdlicas
padronizadas, com dimensd&es de 20 pés (6 metros)
e de 40 pés (12 metros). Estdo disponiveis para
diferentes tipos de cargas, incluindo secas e ndo
pereciveis, pereciveis, liquidas, perigosas,
volumosas e de formato irregular, a depender de
suas especificidades.

Ainda que o transporte de contéineres seja
realizado  predominantemente pelo  modo
rodoviario, a cada ano as ferrovias ganham mais
participacdo nesse mercado. Comparando o ano de
2010 e o ano de 2023, a movimentagdo de
contéineres por trens aumentou +125%, totalizando
5,9 milhdes de TU. Em 2023, observou-se variacao
positiva de + 3,5% em relagdo ao ano anterior.

E importante destacar que, no contexto do
transporte ferrovidrio remunerado, a carga
movimentada é denominada TU, que representa a
tonelada util tracionada.

Historico da Movimentagdo Ferroviaria de Contéineres em TU

Milhées de TU

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Fonte: SAFF/ANTT, 2024
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Para avaliar a movimentacdo de contéineres nas
ferrovias, além da unidade de tonelada util (TU),
outra medida importante é a tonelada por
quiléometro util (TKU). A TKU compreende o
somatdrio da tonelada Util tracionada ou TUs,
multiplicada pela quilometragem percorrida na
malha ferrovidria. Trata-se de indicador que
mensura o esfor¢o necessario para transportar uma
tonelada por quilémetro. Embora a trajetéria da

Histérico da Movimentacao Ferroviaria de
Contéineres em TKU

Bilhdes TKU

curva do indicador TKU apresente semelhangas com
a da TU, ha diferencas entre elas.

Comparando o ano de 2010 e o ano de 2023, a
movimentagdo de contéineres em TKU aumentou +
150%, superior ao registro em TU, de + 125%. A taxa
média de crescimento anual, durante esse
intervalo, atingiu + 7,3% ao ano. Para o ano de 2023,
foram movimentados cerca de 4,5 bilhdes de TKUs,
cerca de + 3% superior ao ano anterior.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fonte: SAFF/ANTT, 2024.
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A unidade internacionalmente adotada para medir
a quantidade de contéineres movimentados é o
TEU, que significa twenty foot equivalent unit
(unidade equivalente de transporte). Isso se refere
a medida padrdao de um contéiner de 20 pés, que
possui  aproximadamente seis metros de

comprimento. No ano de 2010, registrou-se o
transporte de 146,9 mil TEUs por ferrovias. Desde
entdo, a taxa média de crescimento anual foi de +
6,5%, alcancando um total de 335,0 mil TEUs em
2023, o maior registrado no periodo. Entre 2023 e
2022, a variacdo foi de + 3,4%.

Histérico da Movimentag3o Ferrovidria de Contéineres em TEU?

193,2

161,7
146,9 135,2 136,2

Milhares de TEU

21L7 901,3 2044

324,2 335,0

299,8

287,5 284,9

241,3

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Fonte: SAFF/ANTT, INFRA S/A, 2024.

2 Observagdo: Calculado a partir dos valores de TU. Considerou-se 19,7t como a tonelada média para um contéiner de 20 pés e 17,1t

para um contéiner de 40 pés.
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Terminais Ferroviarios com Movimentagdo de Contéiner
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Sistema de Coordenadas: GSC SIRGAS 2000
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Fonte: DNIT, IBGE, INFRA S/A.
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Terminais Ferroviarios mais representativos em 20233

107.167
99.778
52.937
47888 43 cog e
é I I I 30922 30922 ,8131  28.072
o Q Q 5 o ¢ ¢ o
& & S S N N\ & & & S
B ; ; ; ; ; » R g ;
5 ‘\0\\ é‘{b ,590 &oz . \(&’b .{&o é@’\ 7,4& &
(;OQ Q“b 'zs * & S O & 5 ‘&\@
S Q <& © o¥ A & ¢ ¢
Q~°° * & &
R G <&

Fonte: SAFF/ANTT, 2024.

No contexto da movimentagdao de contéineres, é
interessante observar o desempenho dos principais
terminais de carga em ferrovias em 2023. O
terminal de Rondondpolis, localizado no Mato
Grosso e operado pela Rumo Malha Norte (RMN),
destaca-se nesse cenario, respondendo por 21,2%
do volume de carga dos dez maiores terminais. Na
sequéncia se tem o terminal de Dom Pedro IlI, no
Parana, da Rumo Malha Sul (RMS) com 19,7%; e, o
de Boa Vista Velha, em S3o Paulo, da Rumo Malha
Paulista (RMP) com 10,5%.

Vale ressaltar que desses terminais mencionados,
seis estdo sob a gestdo da Brado Logistica, uma
subsididria da Rumo Logistica e integrante do Grupo
Cosan. Esses terminais desempenham papel
fundamental na logistica de transporte, atendendo
ampla variedade de produtos armazenados em
contéineres, incluindo papel, celulose, graos,
proteina animal (bovina, suina e aves), fertilizantes,
defensivos, madeira e minério de ferro.

3 Calculado a partir dos valores de TU. Considerou-se 19,7t como a tonelada média para um contéiner de 20 pés e 17,1t para um contéiner
de 40 pés.
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Histérico da Movimentagdo de Contéiner nos Principais Fluxos Ferroviarios*
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Fonte: SAFF/ANTT, 2024.

No ano de 2023, foram identificadas as trés
principais rotas de movimentacdo de contéineres
no Brasil. A primeira delas liga Rondondpolis/MT a
Cubat3o/SP, sob responsabilidade da Rumo Malha
Norte (RMN). A segunda Cambé/PR a D. Pedro Il/PR
operada pela Rumo Malha Sul (RMS). Em terceiro
lugar, tem-se a rota de Nova Granja/MG a
Tubar3do/ES, concedida a Ferrovia Centro Atlantico
(FCA).

=== Rondondpolis - Cubatdo - RMN

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

e=¢==Nova Granja - Tubarao - FCA

Comparando aos dados de 2022, os valores
observados em 2023 demonstram estabilidade de
guantidade de movimentacao de contéineres. Os
trechos administrados pela FCA e pela RMN,
tiveram uma diminui¢do de cerca de -1 % do total
de TEUs movimentados. Para o trecho administrado
pela RMS, houve um aumento de cerca de + 6,1%
em TEUs movimentados.

4 Calculado a partir dos valores de TU. Considerou-se 19,7t como a tonelada média para um contéiner de 20 pés e 17,1t para um contéiner

de 40 pés.
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ACIDENTES FERROVIARIOS

A maioria dos acidentes ferrovidrios ocorre em
locais criticos, como nas passagens em nivel ou
cruzamentos entre linhas férreas e estradas ou vias
urbanas. Ao longo dos anos, identificaram-se trés
fatores principais que contribuem para esses
acidentes: falha humana, que se manifesta por meio
da imprudéncia de motoristas ou pedestres, estado
da via permanente, caracterizado por problemas
estruturais e de sinalizacdao; e eventos fortuitos ou
de for¢ca maior, como condig¢des climaticas adversas.

Os prejuizos econ6micos decorrentes desses
acidentes envolvem despesas com a reparac¢do da
infraestrutura ferrovidria e do material rodante,
perda da carga transportada, interrupg¢ao no fluxo
de trafego e compensacdes as vitimas. E essencial a

implementacdao de medidas voltadas para o
aumento da seguranga tanto na infraestrutura
guanto no entorno dessas dareas criticas, com o
propdsito de prevenir acidentes potencialmente
letais.

Em 2023, foram registrados 728 acidentes
ferrovidrios, reducdo de - 6,9% em relagdao ao ano
anterior, que resultaram em 121 vitimas fatais,
representando  um aumento de + 8,0%
comparativamente a 2022. Analisando o histérico
de 2010 e 2023, e descartando o ano de 2010 por
inconsisténcia de registros de acidentes, houve uma
reducdo de - 2,3% se comparado 2023 a 2011, com
a oscilagao positiva no numero de vitimas fatais na
ordem de + 0,3% para o mesmo periodo.

Total de Acidentes Ferroviarios e de Vitimas Fatais

1.028
959 926
870 gas 843 .
735 747
693 ||| ||| ||| iii
117 127 102 105 116 111 100 121
|-|

Iluullllll

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

mmm Numero de Acidentes

Fonte: SAFF/ANTT.
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Numero de Vitimas Fatais
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INVESTIMENTOS

Evolugdo do Investimento Publico no modo Aquaviario

4.000 36893
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1.212,3

1.203,5

976,7 578,4

698,3 166,5 171,9

558,5

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: Siga Brasil, MT, elaboragdo INFRA S/A.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Observacgdo: Valores corrigidos pelo IGP-DI para dezembro de 2023.

O setor aquavidrio compreende o transporte de
passageiros e mercadorias por vias maritimas e
fluviais/lagunares. Segundo a Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (ANTAQ), em 2023 a
movimentagdo portudria de longo curso
representou 73% do total de cargas movimentadas.
exportacdes e importacdes brasileiras. Quanto as
rotas fluviais/lagunares, segundo a Agéncia ANTAQ,
sdo movimentadas 13,6% dos fluxos de passageiros
e cargas. Como vantagem, o transporte aquaviario
possui a capacidade de movimentar grandes
volumes em Unica viagem, resultando em menor
consumo de combustiveis e, consequentemente, na
reducdo das emissdes de gases poluentes na
atmosfera.

Para os investimentos no setor aquaviario, a
reducdo de aporte publico foi substancial desde
2010. Em 2010 foram destinados cerca de RS 3,7
bilhdes e em 2023 foram apenas RS 171,9 milhdes.
Quando analisado o total de investimentos publicos
em infraestrutura de transportes, ao longo dos anos
a alocacdo para o setor aquavidrio oscila, com
percentual minimo de 0,7% de todo os recursos
federais em 2022, para percentuais em torno de

decodificando com a cdmera do celular

7,0%, como ocorrido nos anos de 2010 e 2021. Em
2023 o montante de recursos publicos no setor foi
de R$ 171,90 milhdes, com uma variagdo positiva de
+3,3% em relagdo ao ano anterior.

Pela importancia do setor na economia do pais, os
recursos publicos ndo eram suficientes para os
investimentos necessarios, langando-se mado de
novos modelos de gestdao do setor para captar
investimentos privados. O novo Marco Regulatério
com a publicacdo da Lei n.2 12.815/2013 definiu
novos termos para exploracdo de Terminais de Uso
Privado (TUP), EstacBes de Transbordo de Carga
(ETC), Instalagbes Portuarias de Turismo (IPT) e
InstalagGes Publicas Portudrias de Pequeno Porte
(IP4). Definiu-se que a autorizagdo de instalagGes
portuarias fora da poligonal do porto autorizado,
instituida pela Lei n.2 8.630/1993, pode ocorrer
mediante requerimento ao poder concedente, que
faz a andlise e emite a autorizacdo através da
celebracdo de um contrato de adesao.

Com esta nova Lei (que buscou atrair recursos
privados para o setor portudrio, com redugdo dos
tempos de inicio de operagdo da instalagado,
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reducdo de custos e flexibilidade contratual) muitos
operadores passaram a investir em TUPs,
identificando-se alguma ociosidade em portos
organizados.

Em 2020 foi promulgada a Lei n.2 14.047/2020, que
disp6s sobre as medidas temporarias de

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou

enfrentamento a pandemia da Covid-19 no setor
portuario, bem como alterou artigos da Lei n.2
12.815/2013, com refor¢co da possibilidade de
delegacao, por intermédio de concessdo, de toda a
infraestrutura portuaria para a iniciativa privada,
dentre outras decisdes sobre o processo licitatério
do porto organizado.
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COMPLEXOS PORTUARIOS

De acordo com informagdes da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (ANTAQ), em 2023, o
sistema portuario brasileiro era composto de 109
terminais em portos publicos (arrendados +
publicos), 142 terminais de uso privado (TUPs), 49
InstalacGes Portuarias Publicas de Pequeno Porte
(IP4s) e 30 Estacbes de Transbordo de Cargas (ETCs).

Os portos publicos, também conhecidos como
portos organizados, podem ser administrados
diretamente ou indiretamente pela Unidao, por meio
de delegacdo, concessdao ou arrendamento. A
exploragdo de instalagbes fora da area do porto
publico requer autorizacao prévia da ANTAQ. Nessa
modalidade encontram-se os TUPs, que sdo
construidos e explorados pela iniciativa privada

decodificando com a cdmera do celular

para o transporte e armazenamento de cargas; as
IP4s, que sdo utilizadas na movimentagdo de
passageiros e/ou mercadorias, ha modalidade de
navegacdo interior; e as ETCs, destinadas ao
transbordo de carga em embarcag¢Ges de navegagao
interior ou cabotagem.

Essas estruturas estao sujeitas a regulamentac¢ao da
Lei dos Portos, estabelecida pela Lei 12.815/2013.
Tal regulamentagdo permitiu, por exemplo, que os
TUPs movimentem cargas de terceiros, o que
resultou em aumento na oferta de servigos
portudrios, no crescimento da movimentacdo de
produtos, na melhoria dos servigos prestados e na
reducdo dos custos operacionais.
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Complexos Portudrios
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Fonte: ANTAQ, IBGE, INFRA S/A.
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No Brasil o transporte aquaviario ocorre por vias
de maritimas ou fluviais, com navegac¢do de longo
curso, de cabotagem ou interior, responsavel por
16% de todas as cargas transportadas no Brasil em
2023.

A extensdo de cerca de 7.367 quilometros do litoral
brasileiro possibilita o acesso a diversos paises e
continentes pela navegac¢ao de longo curso, com
uso da via maritima para o transporte entre de
passageiros e cargas, e entre os portos brasileiros e
de outros paises. A maior movimentacao dos portos
brasileiros é de cargas, realizada através de portos
organizados e terminais autorizados, com
movimentacdes de exportacdo e importacdo de
cerca de 926,9 milhGes de toneladas no ano de
2023, sendo 73% desse total transportadas pelo
setor aquavidrio. Os maiores portos no ano de 2023
foram o de Ponta da Madeira/MA, o de Santos/SP,
o de Tubardo/SC, o de Angra dos Reis/RS e o de
Paranagud/PR.

A navegacdo por cabotagem, envolve o transporte
maritimo costeiro entre portos ou o transporte por
navegacdo interior, com uso de vias maritimas,
fluviais e lacustres. Com as dimensdes do Brasil e
sua extensa costa litoranea, apesar do potencial
deste modo, ainda é pouco utilizado. Nos ultimos
anos, a cabotagem vem aumentado a sua
participacdo, que representou cerca de 17% de
todas as cargas transportadas pelo setor aquavidrio
em 2023.

Complementa o transporte aquaviario, a via fluvial.
O Brasil possui uma das maiores redes hidrograficas
do mundo, a qual se estende por 63,0 mil
quildmetros de rios navegdveis ou potencialmente
navegaveis. No entanto, somente 19,0 mil
quilémetros, ou seja, cerca de 30%, sdo utilizados
para a navegacao comercial. As maiores extensdes
de rios navegaveis estdo na regidao Norte do pais,
com o0s rios Amazonas/Solimbes, Madeira,
Tapajoés/Teles Pires e o Tocantins/Araguaia. Na
regido Nordeste o rio S3ao Francisco. No Centro-
oeste/Sudeste/Sul se tem os rios Parana, Paranaiba,

Paranapanema, Piracicaba, Grande e Tieté. No Sul
se tem os rios Cai, Gravatai, Jacui, Taquari, dos Sinos
e Lago Guaiba e a Lagoa dos Patos. Dentre estes rios,
destaca-se que a navegabilidade exigiu a construcao
de transposicbes e terminais intermodais,
destacando a hidrovia Tieté-Parana com cerca de
2.400 quildmetros de extensdo; a hidrovia Sdo
Francisco, com aproximadamente 2.700
quilémetros de extensdo; a hidrovia Tocantins-
Araguaia com cerca de 1.640 quilémetros de
extensdo; a hidrovia Solimdes-Amazonas, com
qguase 3.550 quildmetros de extensdo e a hidrovia
da Madeira, com 1.450 quiléometros
aproximadamente. Parte dessas vias,
principalmente na regiao Norte, sdo naturalmente
navegaveis. No entanto, quase todas enfrentam
desafios ambientais, limitagbes de tamanho de
embarcacdo, assoreamento de leito navegavel e
efeitos climaticos adversos, pelo que a expansao de
utilizagdo deste modo requer investimentos em
obras de derrocamento, dragagem, sinalizacdo,
seguranca, construcdo de terminais e eclusas, além
de monitoramento. Em 2023, a navegagao por vias
interiores possibilitou o transporte de 10% de todas
as cargas transportadas pelo setor aquavidrio.

No contexto de ampliacdo de uso da navegacao por
cabotagem, foi sancionada, em 2022, a Lei n.2
14.301/2021, que instituiu o Programa de Estimulo
ao Transporte por Cabotagem, conhecido como a
BR do Mar. O objetivo desse dispositivo legal foi
incentivar e fortalecer o transporte aquaviario, com
a finalidade de equilibrar a matriz de transporte do
Brasil.

A Lei admite o afretamento de navios de bandeiras
estrangeiras, com objetivo de ampliar a capacidade
de transporte em razao do limite da frota brasileira.
O aumento gradual da movimenta¢do, também
permitird o fomento a industria naval brasileira,
tanto para a constru¢do de embarcagdes, como
para a manutencao.


https://ontl.infrasa.gov.br/publicacoes/diagnostico-logistico/

ExtensGes das Vias Navegaveis em 2023

19.054 km

7.400 km

Hidrovias Navegaveis Cabotagem

Fonte: ANTAQ, DNIT, 2024.
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Em 2023, o numero de terminais que
movimentaram cargas variou por regidao e por tipo.
De acordo com o balang¢o anual da Agéncia Nacional
de Transportes Aquaviarios (ANTAQ), todas as
instalagdes juntas movimentaram 1,3 bilhdo de
toneladas em 2023, representando aumento de +
7,9% em comparagao a 2022.

A Regido Norte concentra o maior nimero de
terminais, com 93 instalagdes. Os Terminais de Uso
Privado (TUPs) e as Estagdes de Transbordo de
Cargas (ETC) somam 76 estruturas, com
movimentacdo de 104,3 milhdes de toneladas e
incremento de + 1,6% em relacdo ao ano anterior
em 2023. Na mesma regiao, os 17 portos
organizados (publicos + privados) também
ampliaram sua movimentagdo, atingindo 41,8
milhdes de toneladas em 2023, o que representa
um crescimento de + 9,2% em relacdo a 2022.

Na Regido Sudeste, que concentra os portos com
maior em numero de terminais em portos
organizados (publicos + privados), com 41
instalagbes e quase todas concentradas no
complexo portuario de Santos, a movimentagcdo em
2023 foi de 210,8 milhdoes de toneladas, com um
aumento de + 7,4% em relagdo a 2022. Quanto aos
TUPS e ETCs, as 45 instalagdes movimentaram 434,1

milhdes de toneladas, com um crescimento de
+11,2% se comparado a 2022.

Quanto a Regido Sul, que vem ampliando o nimero
de terminais, registrou-se em 2023, 24 portos
organizados  (publicos +  privados), que
movimentaram cerca de 112,3 milhdoes de
toneladas, com um aumento de +9,0% de
movimentagdo em relagao a 2022. Os TUPS e ETCs,
com 24 instalagdes, movimentaram juntos 72,6
milhGes de toneladas, com o crescimento de +
13,8% em relagao ao ano anterior.

Para a Regido Nordeste, com 25 portos organizados
(publicos + privados), a movimentagdo registrada
em 2023 foi de 86,3 milhGes de toneladas e um
acréscimo de + 2,0% em relagdo ao ano anterior. Em
relacdo aos TUPS e ETCs, as 19 instalacOes
movimentaram, em 2023, 232,4 milhGes de
toneladas, com o decréscimo de - 1% em relac¢do a
2022.

A regido Centro-Oeste, por sua posicdo geografica,
ndo tem portos organizados (publicos + privados),
existindo seis TUPs e ETCs que atendem a
navegacao fluvial e movimentaram 9 milhdes de
toneladas em 2023, com aumento de + 73% em
relagdo ao ano de 2022.

Terminais que declararam movimentag¢ao em 2023 por Regidao

Sul

Sudeste

Norte

Nordeste

Centro-Oeste

TUPs e ETCs

Fonte: ANTAQ, 2024.
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PRODUCAO E MANUTENCAO DE EMBARCACOES

O Fundo da Marinha Mercante (FMM), sob a gestdo
do Ministério de Portos e Aeroportos (MPOR), é
principalmente financiado pelo Adicional de Frete
para a Renovagdo da Marinha Mercante (AFRMM),
uma taxa que incide sobre o valor do frete cobrado
por empresas que operam nos portos brasileiros.
Esses recursos sdo direcionados para apoiar o
desenvolvimento da Marinha Mercante, bem como
a industria de construgdo e reparagdo naval.

Ao Conselho Diretor do Fundo Setorial (CDFMM)
cabe supervisionar a arrecadagdo, distribuicdo e
alocacdo dos recursos provenientes do AFRMM.
Assim, em 2023 foram produzidas e passaram por
manutencdo de 83 embarcag¢des. Isso representa
uma reducao de 25 embarcag¢des ou — 23,1% em
comparagdo com o ano de 2022. Os projetos
abrangeram a construgdo, reparo e conversdes de
16 embarcagbes de apoio portudrio e 67
embarcagdes de apoio maritimo.

Evolugdo de Produgao e Manutengdo de Embarcagoes
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mm Apoio Maritimo —e—Total

Fonte: FMM, 2024
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FROTA DE EMBARCAGOES

Na navegacao interior, a curva de crescimento de
frota de embarcagbes observada entre 2022 e 2023
teve acréscimo de + 4,1%, a totalizar 3.499
embarcacgoes.

As embarcag¢des do tipo balsa | barcaca | chata
compdem 63,6% da frota para navegacao interior,
responsaveis pelo transporte de produtos
agropecudrios, como commodities agricolas,

com taxa de crescimento de + 5,9% em relacdo ao
ano anterior, mas abaixo da média de crescimento
de + 8,7% ao ano entre o periodo de 2010 e 2023.

Os rebocadores e empurradores somaram 810
embarcacbes em 2023, representando 23,1% da
frota de navegacdo interior. A taxa de crescimento
anual desses veiculos no periodo entre 2010 e 2023
foide + 4,1% ao ano, e entre o ano de 2022-2023, o

minérios, fertilizantes e celulose. Em 2023 a frota crescimento foi de + 1,6%.

deste tipo de embarcagao chegou a 2.225 unidades,

Frota de Embarcagdes de Navegacao Interior por
Tipo de Embarcagao

2023
2022
2021
2020
2019
2018
2017
2016
2015

2225 810
2101 797
1972 759
1883 757 202 w1y}
1778 724 i3 251
1730 718 169 222
1615 711 153 193
1513 686 139 191
1356 664 120 190
2014 1164 631 6 153
2013 1015 581 : 127
2012 915 552 49
2011 811 518 3 106
2010 748 478 3 84

(BN 265
207 Bwii
203 QPEY,

W Balsa/Barcaga/Chata m Rebocador/Empurrador ® Lancha Outros

Fonte: ANTAQ, 2024.
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Para as navegacOes de cabotagem e de longo curso,
se assinalou uma redugdo de - 2,2% da frota de 2023
em relacdo a de 2022, com todas as embarcagdes
utilizadas em cabotagem terem reducao de frota.
Embora tenha havido uma diminuicdo de frota,
entre 2010 e 2023 o crescimento médio foi + 3,5%
ao ano.

As embarcacGes usadas na cabotagem sdo
compostas pelo conjunto de empurradores e
barcagcas e desempenham um papel vital no
transporte entre portos com distancias menores.
Em 2023, a frota de rebocadores | empurradores
representou 25,6% da frota total das embarcagdes
de cabotagem e longo curso, no entanto, houve
uma redugao de 3 embarca¢Ges em relagdao a 2022.
Apesar da redugdo em 2023, entre 2010 e 2023, a

taxa média de crescimento foi de + 5,8%. Quanto as
barcacas, houve a reducdo de 1 embarcacdo da
frota em 2023, no entanto, no acumulando entre
2010 e 2023, o crescimento médio foi de + 3,9% ao
ano.

Para a navegacdo de longo curso, a frota de navios
petroleiros em 2023 passou para 25 unidades, com
1 unidade a mais do que o ano anterior, mantendo-
se constante na média entre 2010 e 2023.

Quanto as embarcagBes porta-contéiner, elas
tiveram em 2023 o maior crescimento de frota, com
2 novas unidades. Mantém-se o maior crescimento
deste tipo de embarcacdo, acompanhando a
tendéncia internacional de uso de contéineres para
movimentagdo de quase todos os tipos de carga.

Frota de Embarcag¢Ges de Cabotagem e Longo Curso por Tipo de Embarcagdo (und.)

44

Quantidade (unitario)

Balsa Barcaga Outros

46

Rebocador /
Empurrador

Petroleiro Porta Conteiner

= 2010 = 2023

Fonte: ANTAQ, 2024.
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MOVIMENTAGAO DE CARGA

Em 2023, as infraestruturas portuarias brasileiras
movimentaram aproximadamente 1,304 bilhdo de
toneladas, de acordo com a Agéncia Nacional de
Transportes Aquavidrios (ANTAQ). Esse numero
representa o maior registro desde 2010, e, em
relacdo a 2022, o aumento foi de cerca de + 7,9%. O
maior crescimento entre 2023 e 2022 foi de cargas
do tipo granel sélido agricola.

Quanto a participagao por tipo de carga em 2023, os
granéis sélidos ndo agricolas se mantém como o
mais movimentado em portos nacionais, com 519,6
milhGes de toneladas, o que equivale a 39,9% do

total movimentado. J& os granéis liquidos e gasosos
responderam por 325,4 milhdes de toneladas,
correspondendo a 25,0% da parcela de
movimentacdo. Os granéis sdlidos agricolas
ocuparam o terceiro lugar, com 270 milhdes de
toneladas movimentadas e participacao de 20,8%.

Para outros tipos de carga movimentadas em porto
nacionais em 2023, como a conteinerizada e geral,
a participagdo na movimentagdo portudria foi
reduzida em relagdo a 2022, com - 0,5% de
movimentacdo de contéineres e - 2,9% de carga
geral.

Participacao dos Tipos de Carga

1,3 bilhoes de toneladas movimentadas em 2023

20,8% 4,6%

B Granel N3o Agricola B Granel Liquido e Gasoso M Granel Agricola B Carga Conteinerizada

Fonte: ANTAQ, 2024.
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MOVIMENTAGAO DE CARGA

Ampliando a andlise para o periodo entre 2010 e
2023, a distribuicdo de tipo de cargas
movimentadas pelo setor aquavidrio se manteve
estdvel ao longo dos anos, com aumento do volume
transportado.

Os granéis soélidos agricola, desde 2010, vém numa
curva de crescimento do volume transportado,
apesar de manter a propor¢do de cargas totais
transportadas ao ano. Comparando 2010 e 2023, o
volume de cargas cresceu quase 2,75 vezes,
passando de 98,0 milhGes de toneladas em 2010
para 270,9 milhGes de toneladas em 2023.

Quanto aos granéis sdlidos ndo agricolas,
comparando 2010 e 2023, houve um crescimento
de 1,25 vezes do volume transportado, com 519,6
milhdes de toneladas em 2023 contra 413,1 milhdes
de toneladas em 2010, mas com oscilacbes de
volume ao longo dos anos. Em relacdo a sua
participagdo no volume total de cargas
transportadas, ela foi constante ao longo dos anos,
na ordem de 60%.

Para os granéis liquidos e gasosos, ao longo dos
anos, o volume de carga transportada vem

aumentando ano a ano, com um crescimento entre
o ano de 2010 e o ano de 2023 de 1,55 vezes, ou
seja, em 2023 foram transportados 325,4 milhdes
de toneladas contra 209,9 milhdes de toneladas em
2010. Em relagdo a proporgao de participagao deste
tipo de carga ao total transportado, manteve-se
estavel no mercado, em torno de 25,0%.

Na carga geral, o volume transportado em 2023, de
60,2 milhdes de toneladas, é 1,34 vezes o volume
transportado em 2010, de 45,0 milhdes de
toneladas, tendo havido um aumento constante.
Quanto ao volume de carga geral em relacdo ao
total transportados, ao longo dos anos vem
mantendo a participacao em torno de 5,0%.

Para a carga conteinerizada, como esperado, o
aumento de volume de carga transportada entre no
ano de 2010 e no ano de 2023 é 1,72 vezes, com
2023 a registrar 127,8 milhdes de toneladas e 2010
com 74,7 milhGes de toneladas. No entanto, em
termos de participagdo do total de cargas
transportadas, tem-se mantido uma constancia em
torno de 10%.

Evolugdo na Participacdo dos Tipos de Carga (2010 - 2023)

5,4%
8,8%

2010
B Granel Sélido

Fonte: ANTAQ, 2024.
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DIAGNOSTICO LOGISTICO — 2010-2023
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Considerando os anos de 2010 e 2023, a
movimentacdo de cargas pelo sistema portudrio
aumentou 1,56 vezes, ou seja, em 2010 foram
transportadas 840,1 milhGes de toneladas e, em
2023, cerca de 1.303,8 milhGes de toneladas. A
média anual de crescimento durante esse periodo

foide + 3,4%.

As cargas do tipo conteinerizadas se destacam com
a maior taxa média de crescimento, atingindo +
4,3% ao ano, seguindo a tendéncia mundial de uso

de contéineres para acondicionamento de diversos
tipos de cargas.

Para os demais tipos de cargas, também houve um
acrescimento de volume transportado. As cargas
liqguidas e gasosas registraram crescimento médio
anual de + 3,4%, mesmo crescimento obtido pelo
granel sdélido (agricola e ndo agricola). Quanto a
carga geral, foi a que registrou menor taxa média de
crescimento entre 2010 e 2023, com + 2,3% ao ano.

Taxa Média de Crescimento por Tipo de Carga (2010-2023)

Carga Conteinerizada _ 4,3%

Total Geral

Fonte: ANTAQ, 2024.
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Em 2023, as instalacGes portuarias do Arco Norte
foram responsdveis pelo embarque de 58 milhGes
de toneladas de soja e milho, representando 37%
das exportacdes totais desses graos. Comparado a
2022, em termos de volume transportado houve um
aumento de + 18,7%, no entanto a participagao do
Arco Norte diminuiu em - 3% se comparado ao
volume total transportado. Os demais portos,
localizados nas regides Sul e Sudeste,
movimentaram 98,5 milhdes de toneladas de soja e
milho para exportacdo em 2023. O resultado geral
de exportacao de soja e milho, em 2023, alcancou o
novo recorde de 156,5 milhdes de toneladas.

E importante notar que em 2010, apenas 14,5% da
producdo de soja e milho do Brasil era exportada
por meio do Arco Norte. A grande maioria, ou

85,5%, utilizou-se dos terminais localizados nos
portos do Rio Grande/RS, Imbituba/SC, S3o
Francisco do Sul/SC, Paranagua/PR, Santos/SP e
Vitdria/ES. A falta de infraestrutura de acesso e
terminais portudrios  constituiam  grandes
obstaculos para atender ao volume de grdos
produzido no Estado do Mato Grosso.

A edicdo da Lei 12.815/2013, também conhecida
como Lei dos Portos, permitiu a expansao da oferta
de terminais publicos e privados no Arco Norte, a
exemplo do Terminal de Grdos do Maranhdo
(TEGRAM). Além disso, importantes intervencgdes,
como as melhorias de infraestrutura rodoviaria de
acesso, como a da BR-163/MT/PA, e a Ferrovia
Norte Sul (FNS), contribuiram para aumentar a
parcela de grdos destinados ao Arco Norte.

Arco Norte e demais portos (exportagdo)
(milhdes t.)
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Fonte: ANTAQ.
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Nota: O grafico foi elaborado considerando apenas o embarque de soja e milho pela navegagdo de longo curso. O Arco
Norte abrange as instalagdes portudrias dos seguintes estados: Rondonia, Amazonas, Para, Amapa, Maranhado, Piaui, Ceara,
Rio Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco, Alagoas, Sergipe e Bahia. Entretanto, no caso da soja e milho, considera-se
apenas as estruturas que permitem a movimentacgdo desses graos.
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Em relacdo a movimentacdo de contéineres, na
série histérica de 2010 e 2023, registrou aumento
de movimentacdo liquida + 72,2%, com taxa média
de crescimento de +4,3% ao ano. No entanto, em
2023, considerando o peso liquido, a movimentacao
de contéineres totalizou 102,2 milhSes de
toneladas, com uma pequena variagao negativa em
relacdio ao ano anterior, em que se transportou
102,8 milhdes de toneladas.

A queda na movimentagdo observada desde 2022,
pode ser atribuida, em parte, a questdes externas,
como os riscos geopoliticos e os riscos de ataques.
Em 2021 o bloqueio do Canal de Suez por grupos
armados, obrigou a alteracao de rotas das principais
transportadoras maritimas e consequente aumento
de custos, com reflexos ainda em 2023. Os riscos
geopoliticos, com os conflitos entre a Ucrania e a
Russia e entre Israel e o Hamas, tem causado a
alteracao da cadeia de suprimentos, com aumento
dos custos de transportes.

Além disso, a escassez de contéineres
desempenhou um papel importante, levando a um
aumento significativo nos custos de transporte
dessas unidades. Segundo dados da consultoria
Drewry (Drewry, 2024), o custo médio de transporte
de um contéiner de 40 pés no mercado maritimo
global, no final de 2023, era de USS 3.744.
Comparando com o valor praticado em 2013 (USS$
2.763), em dez anos houve um aumento de USS$ 981,
que equivale a + 36% no valor. Ao se comparar o
valor praticado em 2023, com o valor mais alto
registrado, que ocorreu em setembro de 2021, no
qual foi negociado a USS 10.377, a reducdo em 2
anos foi de - 74%, demonstrando a que a escassez
de contéineres estd sendo superada. No entanto,
segundo especialistas do setor de logistica, para
2024 a tendéncia é de elevagdo dos precos,
podendo atingir o patamar de USS 6.000.

Diante dessas circunstancias, produtos que
costumavam ser transportados em contéineres,
como café e aguUcar, retornaram ao método
tradicional de envio em sacas.

Evolugdo da Movimentagdo de Contéineres nos Portos Brasileiros

78,3 81/3 80,8

66,7 68,9
59,3

Mulhdes toneladas. liquidas

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: ANTAQ, 2024.
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Em 2010, a movimentagdo de contéineres registrou
31,5 milhdes de toneladas em embarques e 27,8
milhGes de toneladas em desembarques. Para o ano
de 2023, foram embarcados 56,8 milhdes de
toneladas e desembarcados 45,4 milhdes de
toneladas. Isso representou aumento de + 80,0%
dos embarques e + 63,5% dos desembarques,
guando comparados os anos de 2010 e 2023.

Ao analisar a movimenta¢do de contéineres em
2023, observou-se que 45,4% do volume total foi
proveniente de operacées de desembarque,
enquanto 56,8% corresponderam ao embarque.
Comparando os valores observados em 2023 com
os de 2022, a movimentagdo foi estdvel, com
diminui¢cdo dos contéineres desembarcados em 5,9
mil toneladas.

Movimentagdo de Contéineres (t) por Sentido em 2023

Fonte: ANTAQ, 2024.
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No rol das principais cargas movimentadas em
contéineres em 2023, destacam-se os seguintes
itens: plasticos e suas obras (10,4%), produtos
quimicos organicos (8,0%), carnes de aves
congeladas (5,2%), ferro e ago (5,1%), maquinas,
aparelhos e materiais elétricos (4,4%), obras de
madeira (4,4%), reatores, caldeiras e maquinas

(3,6%), obras de pedra (3,1%), obras de papel
(3,1%), arroz (3,0%), acgucar (2,8%), pedras (2,7%),
café (2,5%), fibras, fios, tecidos e outros (2,5%),
borracha (2,3%) e pasta de celulose (2,1%).
Produtos com representatividade inferior a 2,0%
compreendem 138 tipos distintos, agrupados na
categoria "outros" (37,8%).

Principais Produtos Movimentados por Contéineres em 2023

37,8%

2,1%
2,3%
2,5%
2,5%) 791 )

Fonte: ANTAQ, 2024.
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= Plasticos
® Quimicos Organicos
= Carnes de Aves Congeladas
= Ferro e Ago
= Maquinas, Aparelhos e Materiais Elétricos
= Madeira
= Reatores, Caldeiras e Mdaquinas
= Papel
= Arroz
= Acucar
= Pedras
Café
Fibras, Fios, Tecidos e Outros Artefatos
Borracha
Pasta de Celulose

Outros
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Os dados fornecidos pela Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (ANTAQ) revelam que em
2023, a movimentacdo de contéineres foi
predominantemente conduzida pela navegacao de
longo curso, representando 74,9% do total, seguida
pela navegacdo de cabotagem, que contribuiu com
25,1%.

Entre o ano 2010 e 2023, a movimentag¢dao de
contéineres experimentou crescimento
consideravel, com aumento de 49% na navegacao
de longo curso e de 195% na navegagdo de
cabotagem.

E relevante destacar que em 2010, a movimentagdo
de contéineres na navegacao de longo curso era 5,9
vezes maior do que na navegacdo de cabotagem.
Entretanto, em 2023, essa diferenca diminuiu, e
transporte de contéineres na navegacdo de longo
curso ficou cerca de 3,0 vezes maior que na
cabotagem. Esse cenario sugere crescimento nas
operacdes de contéineres em ambas as
modalidades, com a navegagcao de longo curso
mantendo sua lideranca, embora com diferenca
proporcionalmente menor em relacdo a
cabotagem, aumentando sua participa¢do ao longo
do tempo.

Movimentacao de Contéiner por tipo de Navegacao

80
70
60
50
40
30 25,4
20

8,6
10

Mihoes de ton. liquidos

Cabotagem

75,7

50,7

Longo Curso

2010 m2023

Fonte: ANTAQ, 2024.
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Quando se trata do total de carga movimentada
através de contéineres por Unidade de Federacao
em 2023, o estado de S3o Paulo ocupa a primeira
posicdo da lista, com 36,1 milhdes de toneladas,
com a participacdo de 35,4% do mercado em
relagcdo aos demais portos nacionais. Observando os
dados entre 2010 e 2023, houve um acréscimo de
carga movimentada nos portos do estado de + 54%.
Comparando o total de carga movimentada por
contéiner entre 2023 e 2022, o volume se manteve
estavel, em torno de 36 milhdes de toneladas ao
ano.

O estado de Santa Catarina, que ocupa o segundo
lugar na movimentacdo total de carga
conteinerizada, com 21,6 milhGes de toneladas em
2023. Comparando a evolucdo de movimentagdo
entre 2010 e 2023, houve um aumento de quase +
184% no total de cargas transportadas. Em relacdo
acomparacgao de 2023 e 2022, o volume se manteve
estavel, em torno de 22 milhdes de toneladas ao
ano.

Os portos do estado do Parand, em 2023, aparecem
em terceiro lugar na movimentacdo de carga
conteinerizada, com cerca de 10 milhdes de

toneladas. O crescimento entre 2010 e 2023 foi de
cerca de + 162%. Nos portos paranaenses, entre
2023 e 2022, o volume cresceu em torno de 1
milhdo de toneladas.

Quanto aos portos no estado do Rio de Janeiro, eles
movimentaram em 2023, 7,7% da carga
conteinerizada e com crescimento de + 2,7% em
relacdo a 2010, tendo reduzido entre 2023 e 2022 a
sua participacao global em + 0,8%. Para os portos do
estado do Ceard, em crescente aumento de
participagao, registrou-se em 2023 a movimentacao
de 5,4% do total de cargas movimentadas por
contéiner, com crescimento entre 2010 e 2023 de +
61,6% e de + 0,8% entre 2023 e 2022

Os portos dos estados como Rio Grande do Sul,
Amazonas, Pernambuco, Bahia e Espirito Santo, tem
relevancia no volume transportado por contéineres
em 2023, mas ao longo dos anos tem perdido
participacdao no mercado nacional se entre 2010 e
2023.

Os portos das regides Sudeste e Sul concentram
81,2% da participagdo do mercado nacional de
movimentacao de cargas por contéineres.

Variacdo de Quantidade Movimentada por Contéineres e Participagao dos Portos pela UF

Participacdo Mercado

Variagao de Volume de

UF Volume 2022  Volume 2023
Instalagdo (em milhGest) (em milhoes t)
SP 36,4 36,1
SC 22,0 21,6
PR 9,1 10,0
RJ 8,8 7,8
CE 4,9 5,5
RS 4,9 54
AM 5,2 5,2
PE 4,8 4,8
BA 3,5 3,2
ES 2,1 2,1
Outros 0,4 0,4

Fonte: ANTAQ, 2024.
Obs: sele¢do de UFs com participagdo acima de 1,0%.
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2023 Carga (2010/2023)
35,4% + 54,0%
21,1% +183,5%
9,7% +161,5%
7,7% +77,0%
5,4% +178,4%
5,3% +3,0%
5,1% +30,3%
4,7% +53,3%
3,1% +43,1%
2,1% -24,0%
0,4% -27,7%
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ACIDENTES AQUAVIARIOS

A Marinha do Brasil, na qualidade de Autoridade
Maritima, desempenha papel crucial na fiscalizagdo
e ordenamento do trafego aquaviario. Seu principal
objetivo é garantir o cumprimento da Lei de
Seguranca do Trafego Aquaviario (LESTA). Essa tem
como finalidade primordial assegurar a seguranca
da navegacdo, a prote¢do da vida humana e a
prevencdo da poluicdo hidrica resultante de
atividades de embarcacdes.

No que tange a acidentes e incidentes maritimos, a
responsabilidade recai sobre o Departamento de
Inquéritos e Investigacbes de Acidentes de
Navegacdo da Diretoria de Portos e Costas (DPC).
Essa reparticdio é encarregada de conduzir
investigacOes detalhadas, visando a determinar as
circunstancias e as causas dos acidentes, bem como

a desenvolver e implementar medidas para prevenir
a recorréncia de ocorréncias semelhantes.

E digno de nota que a relacdo entre o nimero de
vitimas fatais e a quantidade de acidentes ocorridos
ao longo dos anos foi constante, com alguns anos a
registar maior niumero de acidentes, como 2015 e
2019. Em 2023, registrou-se 886 acidentes, com 243
vitimas fatais, e, comparativamente ao ano de 2022,
houve aumento de + 3,5% e + 16,8%,
respectivamente.

Entre 2010 e 2023, a média anual de acidentes foi
de 902 e de vitimas fatais de 237. A taxa de
crescimento de acidentes e de vitimas fatais para o

Evolucdo de Total de Acidentes Aquaviarios
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INVESTIMENTOS

O setor aeroportuario vem registrando, desde os
anos 2000, um rapido crescimento da demanda de
passageiros e cargas, fazendo surgir gargalos
operacionais, tanto pela saturacdo de patios das
aeronaves, quanto das estruturas dos terminais de
passageiros e cargas. Entre as acbes do Governo
Federal, destacam-se: a criacdo, em 2011, da
Secretaria de Aviacdo Civil (SAC), cuja atribuicdo,
entre outras, é gerir o Fundo Nacional de Aviagao
Civil (FNAC), fonte de recurso para fomentar o
desenvolvimento do sistema nacional de avia¢ao
civil; coordenar a destinacdo de recursos publicos
para a adequacdo de infraestrutura aeroportudria
em acordo com os requisitos exigidos para a
realizacdo de dois eventos esportivos mundiais
entre 2011 e 2015; e transferir aeroportos a
iniciativa privada para administracao.

Desde 2011 foram realizadas sete rodadas de leilGes
de aeroportos, com transferéncia destes ativos a
iniciativa privada. Nas quatro primeiras rodadas de
concessao, os aeroportos foram concedidos
individualmente. A partir da quinta rodada, diversos
aeroportos foram reunidos em blocos, sendo
outorgados trés blocos aeroportudrios. O modelo
de concessdo a iniciativa privada - prevendo
investimentos e obras, tanto com a construcdo de
novas pistas de pousos e decolagens, ampliacdo de
terminais de passageiros e de cargas, modernizacao
de equipamentos, atualizagdo de sistemas de
trafego aéreo e seguranca, vias de acesso, entre
outros - promoveu a melhoria da oferta
aeroportuaria. Foram transferidos para a iniciativa
privada a exploracdo de 59 aeroportos, distribuidos
entre 9 concessdes individuais de aeroportos e 9
concessoes em blocos de aeroportos,
correspondendo a 91,6% do trafego de passageiros.

Com a estratégia de investimento privado através
da concessdo de aeroportos, os recursos publicos
diretos para investimentos no setor vém
decrescendo desde 2014. Entre 2010 e 2023 a
reducdo de investimentos é de cerca de - 9,0% ao
ano, e entre 2022/2023 a reducdo foi de - 16,4%.

Quanto ao investimento privado, apesar da
magnitude dos ativos aeroportudrios brasileiros, as
alteracdes de cendrio econGmicos, o alto custo de

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou

insumos operacionais do setor aeroportuario e a
pandemia da Covid-19, fizeram com que algumas
concessiondrias ndo conseguissem cumprir o plano
de investimentos previsto e o plano de pagamento
de outorga ao Governo Federal.

Com a publicagao, em 5 de junho de 2017, da Lei n.2
13.448/2017, estabelecendo diretrizes gerais para a
prorrogacao e relicitacdo dos contratos de parceria
nos setores rodoviario, ferrovidrio e aeroportudrio
da  Administracdo  Publica  Federal, duas
concessiondrias aeroportudrias apresentaram, em
2020, o pedido de devolugdo amigdvel através da
relicitacdo de ativos que integraram a 12 Rodada de
2011 (Sdo Gongalo do Amarante) e a 22 Rodada de
2012 (Viracopos). Em 2022, foi apresentado o
pedido pela concessionaria de um dos ativos da 32
Rodada de 2013 (Galedo).

Desde entdo o Governo Federal e as concessionarias
dos aeroportos vém discutindo as agdes para
manutenc¢do dos servicos prestados, a adequacdo
dos investimentos, a recomposicdo do equilibrio
contratual e o plano de pagamento de outorga.

Com o entendimento entre as partes da
impossibilidade de revisdo do contrato do
aeroporto de S3do Gong¢alo do Amarante, foi
realizado um novo estudo de viabilidade técnica do
ativo, e, em 2023, se realizou um novo leildo com a
celebra¢dao de um novo contrato de concessao.

Quanto aos demais pedidos de relicitagdo, dos
aeroportos de Viracopos e do Galedo, a revisao dos
atuais contratos estd em discussdo. A estratégia do
Governo para garantir o interesse publico, é
repactuar os contratos vigentes da 22 e 32 Rodada,
para que parte do valor da outorga devida pelas
atuais concessiondrias seja aplicada para financiar
os investimentos e melhorias em aeroportos
regionais, alternado o plano de pagamento da
outorga. Também prevé a revisdo de prazos de
investimentos e modernizacdo de algumas cldusulas
contratuais, reconduzindo ao reequilibrio
contratual. Considera também a extensdo do prazo
de concessdo, com a insercdo de novos ativos
(aeroportos regionais). A expectativa é estender
recursos a cerca de 50 aeroportos regionais, pela
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repactuacdo dos atuais contratos de concessao
aeroportudria, garantindo a melhoria da
infraestrutura, da operagdo e da seguranca vidria
em todo o Brasil.

Evolugdo de Investimento Publico no modo Aerovidrio
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Fonte: Elaboracdo INFRA S/A, SIAFI/Siga Brasil.
Observagdo: Valores corrigidos pelo IGP-DI de dezembro de 2023.
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RODADAS DE CONCESSOES DE AEROPORTOS (2011 a 2023)

(2023)

Rodadas Aeroportos Concedidos Prazo df Assinaturg
Concessao Contrato
(1290R1c1(;lada S&o Gongalo do Amarante — SBSG (1)* 28 anos 2011
22 Rodada SBGR: 20 anos
Guarulhos — SBGR (2) | Brasilia— SBBR (3) | Viracopos — SBKP (4)? SBBR: 25 anos 2012
(2012)
SBKP: 30 anos
a .
(32 o'j‘;‘;ada Galedio — SBGL (5)2 | Confins — SBCF (6) zggt gg ::zz 2014
42 Rodada Salvador — SBSV (7) | Porto Alegre — SBPA (8) | Fortaleza — SBFZ (9) | SBSVISBEZ| SBFL:
(2017) Florianépolis ~ SBFL (10) S0 anpp 2017
SBPA: 25 anos
Bloco Nordeste: Recife — SBRF (11) | Maceié — SBMO (12) | Aracaju
—SBAR (13) | Jodo Pessoa — SBJP (14) | Campina Grande — SBKG (15)
52 Rodada | Juazeiro do Norte — SBJU (16);
(2018/2019) | Bloco Sudeste: Vitéria — SBVT (17) | Macaé — SBME (18); 30 anos 2019
Bloco Centro-Oeste: Cuiaba — SBCY (19) | Sinop — SBSI (20) |
Rondondpolis — SBRD (21) | Alta Floresta — SBAT (22)
Bloco Sul: Curitiba — SBCT (23) | Foz do Iguagu — SBFI (24) |
Navegantes — SBNF (25) | Londrina — SBLO (26) | Joinville — SBJV
(27) | Bacacheri — SBBI (28) | Pelotas — SBPK (29) | Uruguaiana —
SBUG (30) | Bagé — SBBG (31);
62 Rodada Bloco Central: Goiania — SBGO (32) | Sdo Luis —SBSL (33) | Teresina 30 anos 5021
(2019/2021) — SBTE (34) | Palmas — SBPJ (35) | Petrolina — SBPL (36) | Imperatriz
—SBIZ (37);
Bloco Norte: Manaus — SBEG (38) | Porto Velho —SBPV (39) | Rio
Branco — SBRB (40) | Cruzeiro do Sul — SBCZ (41) | Tabatinga — SBTT
(42) | Tefé —SBTF (43) | Boa Vista — SBBV (44)
Bloco Aviagdo Geral: Campo de Marte — SBMT (45) | Jacarepagua —
SBJR (46);
Bloco Norte Il: Belém— SBBE (47) | Macapa — SBMQ (48);
72 Rodada Bloco SP/MS/PA/MG: Congonhas — SBSP (49) | Campo Grande —
. ~ 30 anos 2023
(2022) SBCG (50) | Corumba —SBCR (51) | Ponta Pora — SBPP (52) |
Santarém — SBSN (53) | Maraba — SBMA (54) | Parauapebas — SBCJ
(55) | Altamira —SBHT (56) | Uberlandia — SBUL (57) | Montes
Claros — SBMK (58) | Uberaba —SBUR (59)
12 Relicitacdo Sdo Gongalo do Amarante — SBSG 30 anos 2023

L aeroporto relicitado em 2023.
2 aeroportos com pedido de relicitacdo.
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Ao longo do ano de 2023 foi realizada a assinatura
do contrato e concluida a transferéncia dos 15
aeroportos agrupados em 3 blocos regionais, Bloco
Avido Geral, Bloco Norte Il e Bloco SP/MS/PA/MG,
da 72 rodada de concessGes para a iniciativa
privada, os quais concentram 15,8% do trafego de
passageiros do transporte aéreo no Brasil, com
destaque para o aeroporto de Congonhas em S3o
Paulo.

Quanto ao processo de relicitacdo do aeroporto de
S30 Gongalo do Amarante/RN (12 Rodada),
solicitada pela concessionaria em 2020, os estudos
técnicos de viabilidade foram concluidos em 2021,
com a realizacao de audiéncia publica e envio da
documentacdo para o Tribunal de Contas da Unido
(TCU). No inicio de 2023, o TCU aprovou o processo
de relicitacdo, tendo sido publicado o edital de
licitacdo. A sessao de leildo decorreu em maio do
mesmo ano com um agio de 41% da outorga minima
fixada e a assinatura do contrato de concessdo com
a nova concessionaria foi firmado em setembro de
2023. Os investimentos previstos no novo contrato
sdo na ordem de 295 milhGes de reais ao longo dos
30 anos de concessao.

Em 2020 a concessionaria do aeroporto de
Viracopos/SP (22 Rodada) apresentou o pedido de
relicitacdo apds discussdes com a agéncia
reguladora, intensificadas pelo pedido de
recuperacao judicial sofrido por ela entre 2018 e
2020. Ao longo de 2023 se avangou com um
processo de repactuagdo contratual, com temas
como mudanca de plano de pagamento do valor de
outorga e de distribuicdo de investimentos. A
expectativa é que a repactuacao do atual contrato
seja obtida com a inclusdo do ativo no novo pacote
de concessdo aeroportudria do Governo Federal.

decodificando com a cdmera do celular

Para o aeroporto do Galedo/RJ (32 Rodada), a
concessionaria solicitou ao longo dos anos a
reducdo de valor de outorga e, em 2022,
apresentou a solicitagdo de manifestacdo de
interesse de devolugdo do ativo através de
relicitacdo. Com este processo movido pela
concessiondria e a retirada do aeroporto Santos
Dumont da 72 rodada de concessGes
aeroportudrias, foi aprovada a 82 rodada de
concessdes Bloco RJ, incluindo os aeroportos do
Galedo e o Santos Dumont. No entanto, as
negociagdes entre a concessiondria e o Governo
Federal avangcaram, com um modelo em que a
repactuacdo do atual contrato seja obtida com a
inclusdo de novos ativos previstos no programa
concessao aeroportudria a ser lancado pelo
Governo Federal.

Com a nova estratégia de repactuacao dos atuais
contratos de concessao aeroportuario do Governo
Federal, prevé-se ainda que os contratos de
concessdo dos aeroportos de Guarulhos/SP e
Brasilia/DF (22 Rodada) e Confins/MG (32 Rodada)
devam ser repactuados, dado que as
concessiondarias dos trés aeroportos ja finalizaram
0s maiores investimentos e tém capacidade em
realizar novos aportes. Assim, os atuais contratos de
concessdo dos aeroportos de Guarulhos/SP e
Brasilia/DF (22 Rodada), Confins/MG e Galedo/RIJ
(32 Rodada), seriam aditados em prazo de
concessdao e € proposto um novo plano de
pagamento de outorga, direcionando parte deste
pagamento em investimentos das mesmas em
aeroportos regionais e que serdo incorporados
como ativos nesta repactuacdo contratual.
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Aerédromos Publicos com Voos Regulares

Autor: ONTL/SUINM/DIMEI - INFRA S.A.
Fonte: ANAC, IBGE

- 4
Sistema de Coordenadas: GSC SIRGAS 2000 V\\ 4+ [ Uni i
Unidades da Federagdo
Datum: SIRGAS / ¢ Quant. de Aerédromos: 171
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Em 2023, os aerédromos publicos e concedidos
somaram 556 estruturas. O Estado de S3o Paulo é o
primeiro lugar em quantidades de estruturas
publicas, ou seja, 72 aeroportos ou 14,5%; seguido
por Minas Gerais, com 66 ou 13,3%. Quando se trata
de aeroportos concedidos, o estado do Pard é o
primeiro lugar, com 5 estruturas ou 8,5%; os
estados do Mato Grosso, Parand, Rio Grande do Sul
e Sao Paulo tem, cada um, 4 estruturas ou 6,8% do
total; para os estados do Amazonas, Mato Grosso
do Sul, Rio de Janeiro e Santa Catarina, tem-se para

cada um 3 estruturas ou 3,8%. Nos demais estados
ha pelo menos 1 estrutura concedida.

Por regido, o Sudeste possui 156 (31,4%)
aerodromos publicos, enquanto o Sul tem 101
(20,3%) e o Nordeste, 98 (19,7%). Para os
aerodromos concedidos, o Norte tem 14 estruturas
(23,7%), a Nordeste com 13 estruturas (22,0%) e a
Sudeste conta com 12 estruturas (20,3%). As regides
Sul e Centro-Oeste tem, respectivamente, 11
(18,6%) e 9 (15,3%) estruturas.

Aerdédromos Publicos e Aeroportos Concedidos

Quantodade (unitario)

H Publicos

Fonte: ANAC, 2024.
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PRODUGAO DE AERONAVES

Nas décadas de 1960 e 1970, o Brasil se dedicou a
industrializagdo em larga escala do setor
aerondutico. A criacdo da Empresa Brasileira de
Aeronautica (Embraer), em 1969, marcou o inicio da
fabricacdo de aeronaves destinadas aos mercados
civil e militar. Em 1994, com privatizacdo da estatal,
a empresa assumiu a posicdo de player global na
indUstria aeroespacial, juntando-se ao grupo das

maiores fabricantes de aeronaves mundiais,
composto também da Boing, Airbus e Bombardier.
Em 2023, a producdao de aeronaves da Embraer
apresentou desempenho positivo de + 30,4% em
relacido ao ano anterior. Foram 71 aeronaves
comerciais (Embraer 175, E190, E190-E2 e E195-E2)
e 133 aeronaves executivas (Phenom 100, Phenom

300, Praetor 500 e Praetor 600).

Evolucdo de Produgao de Aeronaves no Brasil

144

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Aeronaves Comerciais

Fonte: Embraer, 2024.
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FROTA DE AERONAVES

A aviagdo comercial é aquela categorizada por
envolver voos regulares e nado-regulares
responsaveis pelo transporte de cargas e
passageiros. A aviacdo geral é composta pelos
demais tipos de voos ndo militares, operada pela
frota de aeronaves executivas e de servico aéreo
especializado (tais como agricultura, construcéo,
fotografia, levantamentos, propaganda, instrucao,
patrulha, busca e salvamento).

Em 2023, a frota voltada a aviacdo geral era
composta de 14.226 aeronaves, com aumento de +
0,9% em comparagao com 2022. Quando analisada
a frota comercial, em relacdo a 2022, houve
aumento de + 2,2%, chegando a 637 aeronaves
comerciais, demonstrando a retomada das viagens
de passageiros apdés o impacto da pandemia da
Covid-19 e o crescimento da demanda de cargas
internacionais.

Evolugdo de Frota de Aeronaves de Avia¢ao Geral
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Fonte: ANAC, 2024.

Evolugdo de Frota de Aeronaves Comerciais
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Quantodade (unitario)
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Fonte: ANAC, 2024.
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MOVIMENTAGAO DE CARGA

A crise desencadeada no setor aéreo, em virtude
das restriches impostas na movimentacdo de
passageiros, como medidas sanitarias de controle
da Covid-19, ndo atingiu o transporte de carga na
mesma propor¢do. Ainda assim, houve redugdo do
volume de carga em 2020 em relagcdo a 2019 de -
28,8% para o transporte doméstico e de - 12,1%
para o internacional. Em peso, isso representou
209,7 mil toneladas transportadas a menos em
2020.

A gueda relativamente menor que no segmento de
passageiros se deu pela necessidade de
continuidade da prestacdo de servicos essenciais
qgue incluiram o transporte de alimentos e de
insumos médicos e hospitalares para atender a
demanda da pandemia da Covid-19. A via aérea
também viabilizou o comércio eletrénico de
produtos em setores que o comércio se manteve
fechado. O atendimento a necessidades urgentes,
com rapidez, seguranga e conexdao de locais
distantes e remotos foram os fatores que
contribuiram para o uso desse modo de transporte.

O volume total de cargas transportadas no setor
aéreo em 2023 teve uma reducdo de - 3,5% em
relagdo ao ano anterior, mas com volume superior
ao observado em 2019. Para o transporte
internacional em 2023, que representa 71,0% do
volume total de cargas transportadas pelo modo,
houve uma redugdo de participacao em - 2% e em
peso de - 6,3% em relacdo ao ano anterior.

O transporte de cargas nacionais, por sua vez,
apresentou um crescimento de participagdo e de
volume, com 29% das cargas transportadas pelo
modo aéreo e mais + 3,9% de cargas transportadas
em relacdo ao ano anterior, mas ainda abaixo do
patamar de volume total observado em 2019.
Demonstra-se que, apesar do aumento de insumos
do setor, a recuperacgado dos efeitos da pandemia da
Covid-19 estdo se atenuando e promovendo a
recuperacdao de movimentagdo interna de cargas
pelo modo aéreo.

Evolucdo de Movimentagao de Carga Paga por Via Aérea
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802,1

906,6 9615 9844 9226

808,8
711,2

9f333,63632 377,3

276,

2010 2011 2012 2013 2014 2015

B Doméstica

Fonte: ANAC, 2024.
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MOVIMENTAGAO DE PASSAGEIROS

Em 2023 a movimentagdo de passageiros manteve
a curva de crescimento demonstrando a retomada
do setor apds os impactos da pandemia da Covid-
19, com a tendéncia de crescimento para os
proximos anos. Para o mercado doméstico se
observou aumento de + 11,2% em relagdo ao ano de
2022, com cerca de 91,5 milhdes de passageiros
transportados entre os aeroportos brasileiros, mas
ainda abaixo de 2019, que registrou cerca de 95
milhGes de passageiros.

Quanto as viagens internacionais, o aumento de
passageiros transportados foi de + 37,1% em 2023
em relacdo a 2022, com aproximadamente 21,5
milhdes de passageiros. Apesar de abaixo dos
valores observados em 2019, de 24,2 milhdes de
passageiros, demonstra-se que o fim das restri¢cdes
de circulagao e das exigéncias de documentagdo de
comprovagao em quase todos os paises, possibilitou

novamente a movimentacdo de pessoas
internacionalmente, tanto para atividades de

turismo, quanto para atividades laborais.

De acordo com informagdes da Agéncia Nacional de
Aviacdo Civil (ANAC), em 2023, o aproveitamento de
aeronaves, que é quantificado pelo numero de
passageiros pagantes transportados pela distancia
percorrida em cada voo ou Revenue Passenger-
Kilometers (RPK), pela oferta de assentos
disponiveis para passageiros por quildbmetro ou
Available Seat-Kilometers (ASK), manteve a
tendéncia de aumento observada entre 2021 e
2022. Para 2023, registrou-se, para as viagens
nacionais, o aproveitamento de aeronaves em
80,9%, ou seja, + 1,8% de aumento em relagdo a
2022; enquanto para viagens internacionais, o
aproveitamento de aeronaves foi de 85,4%, com +
1,3% de aumento em relagdo a 2022.

Evolugao de Passageiros Pagos Transportados
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Fonte: ANAC, 2024.
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EVOLUGAO DOS PRECOS DAS PASSAGENS DE TRANSPORTE

O pregco do querosene de aviagdo (QAV) -
combustivel usado em aeronaves — corresponde a
um dos componentes de maiores custos
operacionais das companhias aéreas e que intervém
diretamente nos precos das passagens. O QAV é
dolarizado devido a politica de Preco de Paridade de
Importagdo (PPI) da Petrobrds. Outros custos
operacionais, como manuteng¢do e arrendamento
de aeronaves, e taxas de aeroportos, também
impactam os pregos das passagens.

Os precos das passagens aéreas também sdo
influenciados por fatores dindmicos, como a
antecedéncia da compra da passagem, o dia da

semana em que a compra ¢é realizada, as
caracteristicas do trecho (escalas e conexdes), se
refeicdes sdo oferecidas a bordo, a posicdo do
assento na aeronave e o meio pelo qual a passagem

é vendida.

O mercado de tarifas aéreas domésticas no Brasil
apresentou aumento significativo nos pregos,
atingindo o patamar mais elevado dos ultimos 13
anos, em 2022. Em 2023 prego médio dos bilhetes
foi RS 653,30, representando reducdo de - 12,9%
em relacdo a 2022, mas superior ao valor observado
em 2019 de RS 603,90.

Evolugdo da Tarifa Aérea Média Doméstica Real (RS)
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Fonte: ANAC, 2024.
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Observagado: Valores corrigidos pelo IPCA, com base no més de dezembro de 2023.

decodificando com a cdmera do celular

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou


https://ontl.infrasa.gov.br/publicacoes/diagnostico-logistico/

Evolugdo do Yield Médio Anual (RS/km)
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Fonte: ANAC, 2024.
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Observacdes: Valores corrigidos pelo IPCA, com base no més de dezembro de 2023.

Para avaliar o comportamento dos precos das
passagens aéreas, também se utiliza o indicador
econdmico denominado yield médio anual. O yield
representa o valor médio pago por passageiro por
quilémetro voado e é ponderado com base na
guantidade de assentos comercializados. Essa
métrica é util para comparar os precos entre as
linhas aéreas, com diferentes distancias. Em 2023, o
yield apresentou alta de + 5,4% em relagdao ao ano
anterior, passando de RS 0,51 para RS 0,54 por
quiléometro percorrido. Comparando com o valor
para 2019, de RS 0,43, ha um aumento de + 25,6%.

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou

Excluindo a queda acentuada do yield de R$ 0,32 por
quildometro percorrido em 2020, resultado da
reducdo de volume passageiros transportes e da
quantidade de trechos operados durante a
pandemia da Covid-19, o valor do yield apresenta
tendéncia de crescimento, com patamar préximo
aos valores observados antes dos investimentos
para a ampliagio da oferta de estruturas
aeroportudrias e das concessGes de aeroportos
publicos a inciativa privada no Brasil.
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ACIDENTES AEREOS

O Centro de Investigacdo e Prevencao de Acidentes
Aeronauticos (CENIPA) é responsavel pela
investigacdo de acidentes aeronduticos e pelo
registro de dados de ocorréncias aeronduticas na
aviagdo civil. O CENIPA coleta e disponibiliza
informacdes sobre a aeronave envolvida, local, data
e horario dos eventos, fatores que contribuiram
para o evento registrado e o nimero de vitimas.

E importante compreender a diferenca entre
acidente e incidente. Para ser acidente o evento
deve resultar em lesGes graves ou morte das
pessoas, danos, falha estrutural, desaparecimento
ou inacessibilidade da aeronave. Ja o incidente
corresponde a situacdes associadas a operacdo de
uma aeronave que ndo chegue a se caracterizar
como um acidente aerondutico, mas que afete ou
possa afetar a seguranc¢a da operagao.

Nos ultimos 13 anos, as principais ocorréncias em
acidentes ou incidentes aeronduticos no Brasil
incluiram falhas ou mau funcionamento do motor,
excursdes de pista (quando a aeronave sai da pista
durante a operagao de pouso ou decolagem), perda
de controle em voo, operacao em baixa altitude,
perda de controle no solo, falhas ou mau
funcionamento de sistemas ou componentes e

colisdes com obstaculos durante o pouso ou
decolagem, entre outros.

De 2010 a 2022 foram registrados 2.122 acidentes
aeronauticos no Brasil, com média anual de 163
acidentes. Em 2023, foram 155 ocorréncias de
acidentes, o que representa aumento de + 13,1%
em relagdo a 2022 e aumento de + 1,5% em
comparac¢do a média da série.

Os acidentes fatais em 2023 aumentaram +50% em
relacdo ao ano anterior, com a maioria a
corresponder a passageiros de aeronaves de
pequeno porte.

Quanto a evolugao de incidentes, a partir de 12 de
agosto de 2023, em cumprimento a Resolucdo da
ANAC n.2 714, de 26 de abril de 2023, o CENIPA
alterou o envio dos reportes de seguranca
operacional, tanto mandatérios quanto voluntarios,
passando a ocorrer por meio do Portal Unico de
Notificacdo, que integra, em uma Unica plataforma
digital, todos os reportes de seguranga operacional
emitidos por operadores nacionais e estrangeiros
gue estejam operando dentro do estado brasileiro.
Assim, houve uma alteracdao de metodologia para
registro de incidentes, ndo sendo possivel realizar
comparagoes de 2023 em relacdo a anos anteriores.

Evolugdo do Total de Acidentes Aerovidrios
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Quantidade (unitario)
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H Acidente M Incidente

Fonte: CENIPA, 2024.
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INFRAESTRUTURA DUTOVIARIA

O transporte dutoviario de cargas é responsavel, no
Brasil, por aproximadamente 4,0% de toda a
movimentacdo de cargas no pais. E caracterizado
pela seguranca, agilidade, alta capacidade, reduzido
custo operacional e risco de furto, investimento
inicial elevado e pouca flexibilidade. No Brasil, a
extensdo total desta infraestrutura é de 21.845
quilometros em 2023, considerando os 2.593
quildmetros do gasoduto Brasil-Bolivia em territdrio
nacional.

A infraestrutura é composta por gasodutos (52,9%
ou 11.563 km), oleodutos (39,4% ou 8.599 km) e
minerodutos (7,7% ou 1.683 km). O setor é regulado
pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), cuja competéncia é articular-se com
entidades operadoras do transporte dutoviario,
para resolucdo de interfaces intermodais e
organizagao de cadastro do sistema de dutovias do
Brasil. Também foi atribuida a Agéncia Nacional do
Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP), apds
apromulgacdo da Lein.211.909/2009 ou Lei do Gas,

decodificando com a cdmera do celular

a responsabilidade de promover as licitacdes para a
construgdo ou ampliagdo de gasodutos de
transportes, e para operagao dos dutos.

A Lein.2 14.134/2021, regulamentada pelo Decreto
n.2 10.712/2021, revogou a Lei n.2 11.909/2009,
instituindo novas normas para a exploracao das
atividades econdmicas de transporte de gds natural
e sobre as atividades de escoamento, tratamento,
processamento, estocagem subterranea,
acondicionamento, liquefagdo, regaseificacdo e
comercializacdo. E conhecida como a Nova Lei do
Gas Natural, tendo como principal objetivo de atrair
investimentos, aumentar a concorréncia nha
atividade de comercializacdo, para reducdo do
preco cobrado do consumir final. Destaca-se que
atividade de transporte de gas natural passou do
regime de concessdo para de autorizacdo,
abrangendo a construcdo, a ampliagao, a operagao
e a manutencdo das instalacdes. A perspectiva é
atrair novos investimentos para construcdo de
gasodutos.
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Na legislacdo atual, os dutos que transportam gas
natural sdo classificados em cinco categorias:
escoamento, transferéncia, transporte, integrante
de terminal de GNL (gas natural liquefeito) e
distribuicdo. Os de escoamento conectam as
instalacGes de producdo de gdas natural a estacGes
de tratamento, processamento ou unidades de
liguefagdo. Os de transferéncia exclusiva de um
proprietario conectam suas proprias instalagdes de
producdo, coleta, transferéncia, estocagem e
processamento.

J4 os dutos de transporte movimentam grandes
volumes de gas natural, desde instalacbes de
processamento, estocagem ou outros gasodutos de
transporte até pontos de entrega, como
concessionarios de distribuicao.

Também existem os gasodutos integrantes de
terminais de GNL, que se conectam a malha de
gasodutos, e os gasodutos de distribuicdo, que
ligam pontos de entrada (city gates) a malha de
transporte até o consumidor final de gds natural ou
outras fontes de fornecimento direto ao
consumidor final, atendendo areas locais, como
cidades e regides metropolitanas.

Dos 21.845 quildmetros de dutos existentes em
2023, 20.162 sao utilizados na movimentacdo de
petréleo, gas natural, etanol e derivados, com
71,3% a realizar transporte e 28,7% a realizar
transferéncia. Predomina em ambos a
movimentacdo de gds natural.

Extensdo de Dutos por Fungao (2023)
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Derivados
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Fonte: ANTT, 2024.
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MOVIMENTAGAO EM OLEODUTOS

Os oleodutos sdo definidos como dutos terrestres
ou maritimos usados para o transporte ou
transferéncia de petréleo, liquidos de gas natural,
condensado, derivados liquidos de petrdleo e gas
liquefeito de petrdleo.

Em 2023 houve crescimento na movimentagao de
produtos em oleodutos na ordem de + 13,5% em
relagdo ao ano anterior. Foram movimentados
cerca de 80,1 milhdes de m3 a 20° C, sendo o
recorde na série observada entre 2010 e 2023,

superando o ano de 2013, quando foram
transportados 76,7 milhdes de m3 a 20° C.

Desde 2014, o setor vinha perdendo mercado para
outros modos de transportes, atingindo o patamar
mais baixo no ano de 2020. Com a retomada
econdmica em nivel mundial a partir de 2021, assim
como alteragdes promovidas pela Lei n.2
14.134/2021, que alterou o regime de construgdo
de novas infraestruturas dutovidrias de concessao
para autorizagdo, houve um crescimento de
movimentagao.

Evolucdao de Movimentagdao em Oleodutos

76,7
71,9 737 722 6 74,0

: ' 66,9

Milhdes m3a 20° C

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: Transpetro, 2024.
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A extensao da rede nacional de oleodutos em 2023
era de 8.599 quildmetros, havendo um aumento de
+ 0,5% em relagdo ao ano anterior. Apesar da
eficiéncia do oleoduto em transporte de petrdleo e
seus produtos, o aumento da extensdo desta
infraestrutura de transportes ndo acompanha a
producdo de petrdleo.

Segundo a Agéncia Nacional de Petréleo, Gas
Natural e Biocombustiveis (ANP), em 2023, a
produgdo nacional de petréleo apresentou alta de +
12,6% na comparagao com o ano anterior, atingindo
pouco mais de 1,2 bilhdo de barris. O estado do Rio
de Janeiro manteve a liderancga da producgao, sendo
responsavel por 85,6% da produgao total, com

média de 2,9 milhdes de barris/dia. O estado de Sdo
Paulo foi o segundo maior produtor nacional, com
248,2 mil barris/dia de producdo média em 2023 e
o estado do Espirito Santo foi o terceiro maior
produtor, com média de 169,8 mil barris/dia.

Entre os produtos mais movimentados em
oleodutos em 2023, destaca-se o diesel, que
representou 28,9% da participacdo total. Em
seguida, tem-se a gasolina, com parcela de 23,2%, o
6leo combustivel, com 13,9% e a nafta com 11,9%.
Juntos, esses quatro produtos responderam por
78% da movimentacdo total nos oleodutos em

2023.

Movimentag¢dao em Oleodutos Participa¢ao por Tipo de Produto em 2023

8,3%

13,9%

11,9%

23,2%

Fonte: Transpetro, 2024.

decodificando com a cdmera do celular

m Alcool
Diesel
Gasolina
Nafta
Oleo Combustivel
Querosene
W Outros

28,9%

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou


https://ontl.infrasa.gov.br/publicacoes/diagnostico-logistico/

MOVIMENTAGAO EM GASODUTOS — MEDIA ANUAL

Na década de 1990, a exploracdo de gas natural no
Brasil estava concentrada principalmente nos
estados da Bahia, Rio de Janeiro e Sdo Paulo.
Somente a partir do ano 2000, foi observado
crescimento expressivo na exploragdo desse
recurso em outros estados.

De acordo com dados da ANP, a produc¢do de gas
natural em 2023 manteve crescimento observado
nos ultimos 13 anos, com aumento de + 8,7% em
relacdo ao ano anterior, totalizando 54,7 bilhGes de
m3.

Quanto a participacdo de producdo de gas natural
por unidades de federacdo, o estado do Rio de
Janeiro respondeu por 72,3% da produgao nacional,

o que representou aumento de + 13,7% em relacao
ao ano de 2022. O estado do Amazonas foi o
segundo maior produtor no geral e maior produtor
em terra, com 9,5% da produgdo total nacional. Jd o
estado S3o Paulo ficou em terceiro lugar, com
participacdo de 9,4% do total nacional.

Atualmente, a movimenta¢do de gas natural por
gasoduto atingiu recorde em 2023, totalizando
149,8 milhGes de metros cubicos por dia, o que
representa aumento de + 8,7% em relacdo ao
registrado em 2022. No periodo de 2010 a 2023, foi
observada taxa de crescimento médio anual na
producdo de gdas natural de + 6,9%, seguindo a
mesma tendéncia de crescimento de producdo de
gas natural no Brasil.

Evolugcdo da Movimentac¢io de Gas Natural — Média Anual (m3/dia)

96,2
87,4
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2010

2011 2012

2013

2014

2015

Fonte: MME, 2024.

Acesse o Diagnéstico Logistico clicanco no QR code ou

2016

103,6

1092 1119

149,8

133,7 137,9

1224 127,4

2017

2020 2021

2022

2018 2019 2023

decodificando com a cdmera do celular

\

o
o
o
a
o
b
o
N
|
o
=
=
2
O
o
'
@]
<
[t
(%)
O
=
Q
g
(a]

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA / INFRA S.A.



https://ontl.infrasa.gov.br/publicacoes/diagnostico-logistico/

SIGLAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviacgao Civil

ABNT Associagdo Brasileira de Normas Técnicas

AFRMM Adicional de Frete para a Renovac¢dao da Marinha Mercante
Anfavea Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores
ANP Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis
ANTAQ Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios

ANTT Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

ASK Available Seat-Kilometers

BCB Banco Central do Brasil

CDFMM Conselho Diretor do Fundo Setorial

Cenipa Centro de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
CIR Complexo Intermodal de Rondondpolis

CMN Conselho Monetario Nacional

CNI Confederacao Nacional da Industria

CNT Confederagao Nacional dos Transportes

CONAB Companhia Nacional de Abastecimento

Copom Comité de Politica Monetaria

CRT Concessionaria Rio Teresoépolis S/A

DNIT Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes

DPC Diretoria de Portos e Costas

DPC Departamento de Inquéritos e Investigacdes de Acidentes de Navegacgao da

Diretoria de Portos e Costas

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA / INFRA S.A.

DIAGNOSTICO LOGISTICO — 2010-2023

DPRF Departamento de Policia Rodoviaria Federal
EFC Estrada de Ferro Carajas

EFPO Estrada de Ferro Parana Oeste

EFVM Estrada de Ferro Vitéria Minas
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Embraer Empresa Brasileira de Aeronautica

ETC Estacdo de Transbordo de Carga
FCA Ferrovia Centro-Atlantica
FIOL Ferrovia de Integracao Oeste-Leste
FMM Fundo da Marinha Mercante
FNAC Fundo Nacional da Aviagao Civil
FNS Ferrovia Norte Sul
FNSTC Ferrovia Norte-Sul - Tramo Central
FNSTN Ferrovia Norte-Sul - Tramo Norte
FTC Ferrovia Tereza Cristina
FTL Ferrovia Transnordestina Logistica
Gasobol Gasoduto Brasil-Bolivia
GNL Gas Natural Liquefeito
IBA Instituto Brasileiro de Aviacdo
IBGE Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
ICMS Imposto sobre Circulacdao de Mercadorias e Servicos
IGP-DI indice Geral de Pregos do Mercado - Disponibilidade Interna
INCT-F indice Nacional do Custo de Transporte de Carga Fracionada
INCT-L indice Nacional do Custo de Transporte de Carga Lotacdo J
<
Infraero Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria ;
P4 Instalagdo Portuaria Publica de Pequeno Porte §
3
IPCA indice Nacional de Precos ao Consumidor Amplo g %
N w
1=
o
LESTA Lei de Seguranca do Trafego Aquavidrio | g
N =
1<
m3 Metros cubicos g F
E S
N2 Qi
MDIC Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior 8 5
—
<
MME Ministério de Minas e Energia 8 3
B S
J o R R
MPA Ministério de Portos e Aeroportos sz
< 2
8o

J

Epled

e
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MRS MRS Logistica S.A.

MT Ministério dos Transportes
NTU Associacao Nacional das Empresas de Transporte Urbanos
OFI Operador Ferrovidrio Independente
ONTL Observatério Nacional de Transporte e Logistica
PAC Programa de Aceleragao do Crescimento
Petrobras Petrdleo Brasileiro S.A.
PIB Produto Interno Bruto
PIL Programa de Investimento em Logistica
PPI Preco de Paridade de Importagao
PRF Policia Rodoviaria Federal
Procrofe Programa de Concessoes Rodoviarias
Promef Programa de Modernizagdo e Expansdo da Frota
QAV Querosene de Aviacdo
Renagro Registro Nacional de Tratores e Maquinas Agricolas
RMC Rumo Malha Central
RMN Rumo Malha Norte
RMO Rumo Malha Oeste
< RMP Rumo Malha Paulista
é RMS Rumo Malha Sul
é RNTRC Registro Nacional do Transportadores Rodoviarios de Carga
g % RPK Revenue Passenger-Kilometers
Suw
g é SAC Secretaria Nacional de Aviagao Civil
2
é E SAFF Sistema de Acompanhamento e Fiscalizagdo do Transporte Ferrovidrio
=
\é % SELIC Sistema Especial de Liquidagdo e de Custédia
8 % Siafi Sistema Integrado de Administragdao Financeira do Governo Federal
z 2 SRF Subsistema Rodovidrio Federal
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TEGRAM
TEU

TKU
Transpetro
TU

TUP

Toneladas

Terminal de Grdaos do Maranhao

Twenty-foot Equivalent Units (Unidades Equivalentes a Pés)

Tonelada quilémetro util
Petrobras Transporte S.A.
Tonelada Util

Terminal de Uso Privado
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DEFINICOES

Acidente aeronautico - Toda ocorréncia relacionada com a operacdo de uma aeronave, entre o periodo em que
uma pessoa nela embarca com a intengdo de realizar um voo até o momento em que todas as pessoas tenham
dela desembarcado e que tenha gerado como consequéncia: lesdo grave ou morte de passageiro ou tripulante;
dano ou falha estrutural que afete o desempenho da aeronave; a aeronave seja considerada desaparecida ou
esteja em local absolutamente inacessivel.

Automoével - Veiculo automotor destinado ao transporte de passageiros, com capacidade para até oito pessoas,
exclusive o condutor.

Caminh3do - Veiculo automotor destinado ao transporte de carga, com carroceria, e peso bruto total superior a
3500 Kg.

Carga geral (CG) - Para fins de elaboragdo desse trabalho foram considerados nesse grupo de carga alimentos e
bebidas processadas, celulose e papel, outros da lavoura e pecudria, produtos basicos da borracha, plastico e
ndao metdlicos, produtos da exploragao florestal e da silvicultura e manufaturados.

Concessao de servigco publico - A delegagdo de sua prestagao, feita pelo Poder Publico, mediante licitagdo, na
modalidade de concorréncia, a pessoa juridica ou consércio de empresas que demonstre capacidade para seu
desempenho, por sua conta e risco e por prazo determinado (Lei n2 8.987/95).

Consumo das familias - Despesas com bens e servigos realizadas pelas familias. E um dos componentes do PIB
sob a ética da demanda.

Estacdo de Transbordo de Carga (ETC) - Instalacdo portudria explorada mediante autoriza¢do, localizada fora da
area do porto organizado e utilizada exclusivamente para operagdo de transbordo de mercadorias em
embarcagdes de navegacdo interior ou cabotagem (Lei n2 12.815/13).

Fretamento continuo - E o servico prestado a pessoas juridicas para o transporte de seus empregados, bem
assim a instituicdes de ensino ou agremiagdes estudantis para o transporte de seus alunos, professores ou
associados, estas Ultimas desde que legalmente constituidas, com prazo de duragdo mdéxima de doze meses e
guantidade de viagens estabelecidas, com contrato escrito entre a transportadora e seu cliente, previamente
analisado e autorizado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT (Decreto n2 8.083/2013).

Fretamento eventual ou turistico - E o servico prestado a pessoa ou a um grupo de pessoas, em circuito fechado,
com emissao de nota fiscal e lista de pessoas transportadas, por viagem, com prévia autorizacdo ou licenca da
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT (Decreto n2 8.083/2013).

Gasoduto - Tubulagdo utilizada para transportar gas natural de um lugar para outro, podendo ser pressurizado,
com sistemas de filtragem em pontos estratégicos.

Granel - E a mercadoria embarcada em grande quantidade, sem embalagem ou acondicionamento de qualquer
espécie, diretamente nos compartimentos de embarcacses, vagoes ferroviarios e caminhdes.

Granel sélido agricola (GSA) - Para fins de elaboragdo desse trabalho foram considerados nesse grupo de carga

milho, soja e farelo de soja.
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Granel sélido ndo agricola (GSNA) - Para fins de elaboracdo desse trabalho foram considerados nesse grupo de
carga minério de ferro, carvdo mineral, cimento, fertilizantes e bauxita.

Granel liquido e gasoso (GLG) - Para fins de elaboragao desse trabalho foram considerados foram considerados
nesse grupo de carga combustiveis e petroquimicos.

Incidente aerondutico - E toda ocorréncia associada a operacdo de uma aeronave em que haja intencdo de
realizar um voo, que ndo chegue a se caracterizar como um acidente, mas que afete ou que possa afetar a
seguranca da operac3o.

indice Geral de Pregos (IGP-DI) - indice Geral de Pregos - Disponibilidade Interna, calculado pela FGV, mede o
comportamento de pregos em geral de toda a cadeia produtiva do pais (por isso “disponibilidade interna”), no
periodo de um més do dia 1 ao dia 30 ou 31.

indice Nacional do Custo de Transporte de Carga Fracionada (INCT-F) - O indice INCT é produzido pela
NTC&Logistica como forma de medir a inflagdo em precos relacionados ao setor de transporte de acordo com a
variacao dos precos de determinados produtos e o seu peso na formacao do custo. A variacdo “F”, INCT-F avalia
todos os custos da carga fracionada incluindo o custo de transferéncia, de coleta e de distribuicdo, de
administracao e de terminais.

indice Nacional do Custo de Transporte de Carga Lotacdo (INCT-L) - O indice INCT é produzido pela
NTC&Logistica como forma de medir a inflacdo em precos relacionados ao setor de transporte de acordo com a
variacdo dos precos de determinados produtos e o seu peso na formacdo do custo. A variagdo “L”, INCT-L avalia
os custos da carga completa, incluindo-se o custo de transferéncia, de administracdao, de gerenciamento de
riscos e custo valor.

InstalagGes Portudrias Publicas de Pequeno Porte (IP4) - Instalagdo portudria explorada mediante autorizagao,
localizada fora do porto organizado e utilizada em movimentacdo de passageiros ou mercadorias em
embarcacdes de navegacdo interior (Lei n® 12.812/2013).

Locomotiva - Veiculo ferrovidrio dotado de tragao.
Motocicleta - Veiculo automotor de duas rodas, com ou sem sidecar, dirigido em posicdo montada.
Mineroduto - Sistema constituido de tubula¢des por onde se transportam minérios a grande

Navegacdo de cabotagem - Navegac¢do costeira realizada entre portos de um unico pais, utilizando a via
maritima.

Navegacdo interior (fluvial e lacustre) - Navegacdo realizada entre portos brasileiros usando exclusivamente as
vias interiores.

Navegacdo de longo curso - Realizada entre portos brasileiros e portos estrangeiros, sejam: maritimo, fluvial ou
lacustre (Lei n2 10.893/04).

Numero de vagdes em trafego - Unidades arrendadas, alugadas, de terceiros e pertencentes a concessionaria,
exceto as que estdo em processo de baixa ou devolucao.
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DIAGNOSTICO LOGISTICO - 2010-2023
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Oleodutos de transferéncia - Dutos em que a movimentacdo de petréleo, seus derivados e biocombustiveis
ocorre em meio ou percurso considerado de interesse especifico e exclusivo do proprietario ou explorador das
facilidades, conforme Lei n2 9.478/1997 (art. 62, incisos VIl e VIII).

Oleodutos de transporte - Dutos que movimentam petréleo, seus derivados e biocombustiveis em meio ou
percurso considerado de interesse geral.

Oleodutos portuarios - Estes tipos de oleodutos interligam estas instalagdes a estrutura de modo aquaviario.
Podem estar localizados em terminais aquavidrios, bases de combustiveis, refinarias e instalagdes industriais em
Terminais de Uso Privado (TUPs).

Onibus - Veiculo automotor de transporte coletivo com capacidade para mais de 20 passageiros, ainda que, em
virtude de adaptacdes com vista a maior comodidade destes, transporte nimero menor.

Passageiros pagos - E o nimero de passageiros pagos transportados.

PIB - Produto Interno Bruto, representa a soma, em valores monetarios, de todos os bens e servicos finais
produzidos pelo Pais.

Porto Organizado - Bem publico construido e aparelhado para atender a necessidades de navegacdo, de
movimentagdo de passageiros ou de movimentac¢do e armazenagem de mercadorias, e cujo trafego e operagdes
portudrias estejam sob jurisdi¢cdo de autoridade portudria (Lei n2 12.815/2013).

Porto Publico - Portos concedidos ou explorados pela Unido cuja administracdes estejam sob a jurisdicdo de
uma autoridade portuaria.

Servico de Transporte Rodoviario Interestadual de Passageiros - Servico de transporte que atende mercados
com origem e destino em estados distintos, ou entre Estados e o Distrito Federal; (Decreto n2 8.083/2013).

Servico de Transporte Rodovidrio Interestadual Semiurbano de Passageiros - Servico de transporte publico
coletivo entre Municipios de diferentes Unidades Federativas que possuam caracteristicas de transporte urbano
(Decreto n2 8.083/2013).

Sinistro de Transito - Ocorréncia inesperada envolvendo apenas veiculos, entre veiculos e pedestres (ou
animais), ou entre veiculo e outro obstaculo que estiver presente na via.

Taxa de cAmbio — E o valor da moeda de um pais em relagdo ao valor da moeda de outro pais. Nesse trabalho
foi considerado o valor de referéncia do real em relacdo ao délar comercial de venda.

Taxa Selic — E a taxa de juros equivalente a taxa referencial do Sistema Especial de Liquidacdo e de Custddia
(Selic), também conhecida como taxa basica de juros. E o principal instrumento de politica monetaria utilizado
pelo Banco Central (BC) para controlar a inflagao.

Terminal de Uso Privativo (TUP) - Instalagdo portuaria explorada por pessoa juridica de direito publico ou
privado, utilizada na movimentacdo de passageiros ou armazenagem de mercadorias, destinados ou
provenientes de transporte aquaviario (Lei n°8.630/1993). Esses terminais podem ser de uso exclusivo - para
movimentar carga prépria, ou de uso misto, para movimentar carga propria e de terceiros, desde que fora da
area do porto organizado, ou quando o interessado for titular do dominio util do terreno, mesmo que dentro da
area do porto organizado.
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Transporte intermodal - Transporte de mercadoria da origem ao destino utilizando diferentes modos de
transporte, mas com a emissao individual de documento de transporte para cada modo utilizado, e com a divisao
de responsabilidade entre os transportadores.

TEU - Twenty foot Equivalent Units (Unidades equivalentes a 20 pés) - Unidade utilizada para conversdo da
capacidade de contéineres de diversos tamanhos ao tipo padrao ISO de 20 pés.

TKU (tonelada quildmetro util) — E determinada pela multiplicagdo da tonelada util transportada pela distancia
percorrida. A vantagem do TKU sobre a tonelada util transportada é que se considera o esfor¢o empreendido
no transporte, tornando mais consistente a comparacdo entre modos distintos.

TU (tonelada util) - Total de carga movimentada na malha.

Trem - Composi¢do formada por Veiculos Ferrovidrios com, no minimo, uma Locomotiva.
Veiculo Ferroviario - Veiculo, autopropelido ou ndo, préprio para trafegar em uma Linha Férrea.
Via Permanente - Conjunto de Linhas Férreas existentes na Faixa de Dominio da Ferrovia.

YIELD - Coeficiente de rendimento econdmico que mede o valor médio pago por um passageiro para voar um
quildmetro.
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