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ENQUADRAMENTO HISTORICO

No Brasil, a infraestrutura ferroviaria foi implantada no século XIX', sendo

majoritariamente financiada pelo setor privado, com o objetivo de escoar a

producéo agricola e mineral dos estados para os portos maritimos. Em 1884, a

rede de cerca de 5.700 quildmetros’ atendia a 14 estados, com quase metade

da extensao concentrada nos estados de Sdo Paulo e Rio Janeiro, € o restante
b distribuido entre estado do Sul, Sudeste e Nordeste. Além do transporte de
, cargas, também eram ofertados alguns servicos de passageiros em percursos
it 4 de média e longa distancia.

Em 1905, a rede ferrovidria alcancava aproximadamente16.800 quildmetros?,
abrangendo a quatro novos estados, incluindo regides do Norte do pais, com
destaque para a rdpida expansao da malha em Minas Gerais e no Rio Grande do
Sul. Nesse periodo, o transporte ferrovidrio consolidou-se como principal meio
de deslocamento de cargas e pessoas, impulsionado por expressivos
investimentos dos setores publico e privado. Em 1919, a rede atingia cerca de
28.100 quilémetros?, distribuida em 22 estados, com os primeiros trechos
implantados em regides interiores, distantes do litoral, como Amazonas, Mato
Grosso e Goias. Em 1960, a malha ferrovidria atingiu seu auge, com mais de
38.300 quildometros?, distribuidos entre 24 estados, com 42% da rede ferroviaria
concentrada nos estados de Minas Gerais, Sao Paulo e Rio Grande do Sul.

Com o avancgo da urbanizagédo desde o final do século XIX, o modo ferroviario
passou a ser utilizado também no transporte coletivo urbano e suburbano,
impulsionado por investimentos privados. Entre 1890 e 1920, os servigos de
bonde expandiram-se pelas principais cidades brasileiras, contribuindo para a
ocupacgao de areas mais distantes dos centros urbanos.

Com a expansao da Segunda Guerra Mundial, a retragdo da economia global
impactou diretamente a capacidade de investimento dos setores publico e
privado. Na retomada econdmica da década de 1950, o Governo Federal adotou
a estratégia de diversificacdo econdmica, com foco na atragdo de investimento
estrangeiro para o setor industrial. Nesse contexto, foi priorizada a implantagéao
da inddstria automobilistica, acompanhada de robustos investimentos publicos
para a expansao da infraestrutura rodovidria.

" IBGE, 1990. Estatisticas histéricas do Brasil: séries econémicas, demograficas e sociais de 1550 a 1988. Disponivel em: IBGE | Estatisticas do
Século XX | Estatisticas Econdmicas | Tabelas Setoriais | Transporte e Comunicagéo | Extensao da rede ferrovidria em trafego, segundo as unidades da

federacéo - 1883-1977
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Foto: 50 anos — Metr6 SP
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ENQUADRAMENTO HISTORICO

Esse novo direcionamento de investimentos impulsionou o processo de
declinio da ferrovia no Brasil. Para mitigar os impactos nos estados e assegurar
a continuidade dos servicos, o poder publico federal e estadual promoveu a
estatizacado de trechos ferroviarios e linhas de bonde anteriormente sob gestéo
privada. Apesar desses esforcos, algumas ferrovias privadas continuaram
operando de forma reduzida até a suspensao definitiva das atividades.

Em 1957, foi criada a Rede Ferroviaria Federal S.A. (RFFSA), empresa estatal
encarregada da construcdo, manutencdo e operacao do sistema ferroviario
federal, abrangendo os servigcos de cargas e passageiros. Com a concentragao
dos investimentos em cargas e a escassez de recursos para passageiros, a
maioria dos servicos de média e longa distancia foi descontinuada, restando
apenas algumas ligagcdes urbanas e inter-regionais, que sofreram progressiva
degradacao da via permanente, material rodante e infraestrutura de apoio.

Em diversos estados, com apoio da Unido, governos estaduais passaram a
implantar sistemas ferroviarios urbanos e metropolitanos, suprindo o déficit de
investimentos federais. Em 1974 e 1979, foram iniciadas as operagdes do Metrd
de Sao Paulo e do Metr6 do Rio de Janeiro, respectivamente, sob administragao
de empresas de economia mista vinculadas aos governos estaduais. Em 1984,
entrou em operagdo o trem urbano da Regido Metropolitana de Porto Alegre,
gerido pela Empresa de Trens Urbanos de Porto Alegre S.A. (TRENSURB),
subsidiaria da RFFSA?.

Ainda em 1984, foi realizada a separacgao institucional entre os servigos de
cargas e de passageiros. A RFFSA ficou responsavel pela operacao dos servigos
de cargas, e foi criada por meio do Decreto-Lei n® 89.396 a Companhia Brasileira
de Trens Urbanos (CBTU), sociedade de economia mista, incumbida pela
operacao e exploracdo comercial dos servicos de transporte ferroviario urbano e
metropolitano em ambito nacional. A transferéncia dos ativos e da gestao dos
servigos ocorreu entre 1984 e 1988. Contudo, para os servigos de transporte
ferroviario de passageiros de média e longa distancia, nao foi estabelecido a
garantia de oferta de servigos pela RFFSA.

2 BRASIL, 1980. Decreto Federal n°® 84.640 - Cria subsidiaria destinada a implantar e operar
servico de trens urbanos na Regiao Metropolitana de Porto Alegre. Disponivel em:
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/atos/decretos/1980/d84640.html#:~:text=Autoriza%20a%20Re
de%20Ferrovi%eC3%A1ria%20Federal,Alegre%2C%20e%20d%C3%A1%200utras%20provid%C3%AA
ncias.
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ENQUADRAMENTO HISTORICO

Com o avancgo da urbanizacéo e as restricbes orcamentarias do governo federal,
foi sancionada, em 1990, a Lei n°® 8.031, que instituiu o Programa Nacional de
Desestatizacdo. Desde a criagcdo da RFFSA, os investimentos federais
priorizaram as linhas de maior movimentagcdo de minério. A escassez de
recursos impossibilitou a renovagao do material rodante e a modernizagédo da
infraestrutura, levando a degradacdo do desempenho operacional. Como
resultado, a RFFSA foi incluida no Programa de Desestatizagdo em 1992.

Entre 1996 e 1999, no primeiro ciclo de transferéncia de servicos ao setor
privado, cerca de 25.600 quildmetros (75%) da malha ferroviaria federal foram
concedidos mediante Contratos de Concessdao Comum, com prazo de 30 anos,
prorrogdveis porigual periodo.

Paralelamente, alguns estados avancaram na implementacdo de sistemas
urbanos para o transporte de passageiros. Em 1991, o Governo do Estado do
Piaui, por meio da Companhia Metropolitana de Transportes Publicos (CMTP),
iniciou a operagao de um sistema de metrd na regiao metropolitana de Teresina,
utilizando a infraestrutura da ferrovia existente e material rodante cedido pela
RFFSA. Ja em 1992, o Governo do Distrito Federal, iniciou as obras do Metr6-DF,
paralisadas e retomadas em 1994, com o inicio de operagado em 2001.

Em 1993, foi publicada a Lei n® 8.693, que formalizou a descentralizacdo dos
servicos de transporte ferroviario coletivo de passageiros, urbano e suburbano,
da Unido para os Estados e Municipios, no ambito do “Programa de
Estadualizagdo dos Sistemas de Trens Urbanos de Passageiros sobre Trilhos™.
Nesse processo de descentralizagdo, o planejamento e a operacao dos
sistemas ferrovidrios existentes sob jurisdicdo da CBTU foram transferidos para
os governos dos estados da Bahia, do Ceard, do Rio de Janeiro e de Sao Paulo.
Previam-se investimentos para requalificacdo dos sistemas e mecanismos de
concessao ao setor privado. Os sistemas de Belo Horizonte, Jodo Pessoa,
Maceid, Natal e Recife permaneceram sob gestdo da CBTU.

Imagem: metro.df.gov.br OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA / INFRA S.A.




ENQUADRAMENTO HISTORICO

Nos anos seguintes, foram realizados novos investimentos em transporte
ferroviario urbano e metropolitano, com expanséo de sistemas de metrd e trem
urbano e incorporacao de novas tecnologias, como o VLT, monotrilho e people
mover. Para o transporte ferroviario regional e inter-regional de passageiros,
embora a malha concedida em operacao em 2024 alcancgasse cerca de 31.150
quilémetross, as acdes publicas limitaram-se a estudos de viabilidade e apenas
duas concessionarias realizaram investimentos em servigos de longa distancia.

FrrrmAanT

el aasiswrs i S

Um marco importante foi registrado em 2024, com a licitacdo do Trem
Intercidades Eixo Norte (TIC Norte), na ligacdo Sao Paulo-Jundiai-Campinas,
sob a modalidade de contrato de concessao patrocinada. O projeto representa
um modelo pioneiro na retomada do transporte regional de passageiros, com
potencial de replicabilidade em outras regides do pais, evidenciando o papel do
modo ferrovidrio como indutor do desenvolvimento sustentavel.

Este Boletim oferece uma visdo evolutiva do transporte ferroviario de
passageiros no Brasil, com a apresentagcdo dos sistemas existentes,
investimentos em curso, projetos em fase de estudo e exemplos bem-sucedidos
de implantagéo.

SANTT, 2024. Disponivel em: https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/ferrovias/concessoes-ferroviarias
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CARACTERISTICAS DOS SISTEMAS FERROVIARIOS PARA PASSAGEIROS

O transporte ferrovidrio de passageiros pode ser implementado em diversos Esses elementos, associados a caracteristicas operacionais e contextuais, como
niveis de abrangéncia territorial, desde ligagbes urbanas até conexdes interferéncia na malha urbana, tracado da via, técnicas construtivas, emissées de
internacionais, utilizando diferentes configuragbes de sistemas. Para cada poluentes e custos de implantagdo e operacéo, contribuem para a definicdo do
tipologia, considera-se um conjunto de pardmetros técnicos, como o tipo de sistema mais apropriado as demandas de mobilidade e as especificidades do
material rodante empregado, capacidade de transporte, sistemas de tracdo, territério.

sinalizacdo e controle, velocidade comercial, frequéncia das viagens, entre

outros I Sistemas para Transporte Ferroviario de Passageiros

Capacidade N° carros/ Capacidade Velocidade Distancia

Ab énci
rangéencia Viagem (km)

(pass./veiculo) composicao (pass./hora/sentido) (km/h)

People Mover 20-200 1-4 500-10.000 25-50 0,5-5

0 LT 250-1.000 1-8 2.800-13.200 25-70 5-25
2
o]

Monotritho 600 - 1.000 1-6 15.000 - 30.000 50-90 8-25

Metrd 1.000-1.800 4-8 40.000 - 80.000 50- 90 10-35

Trem 1.500-2.500 6-12 40.000 - 80.000 50-90 15-60

Metropolitano

Curta
Distancia

Trem Regional |

Média
Distancia

) 300 - 800 - - 70-120 60 - 250
Inter-regional
Trem Intercidades
© . 400-1.000 - - 120-270 200 - 600
© © | Internacional
o €
C «©
Qo +
a2 T de Alt
rem de Alta .
e . 600-1.000 - - 250 - 500 Acima de 400
Velocidade
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A INFRAESTRUTURA FERROVIARIA DE PASSAGEIROS NO BRASIL

Conforme previsto no art. 6° da Constituicdo Federal, o transporte é um direito
fundamental do cidadao, garantindo o acesso a outros direitos sociais, como
salde, educacéo, trabalho e lazer. Dessa forma, deve-se assegurar que a tarifa
cobrada por esse servigco seja médica. De acordo com o inciso XX do art. 21,
cabe a Unido “instituir diretrizes para o desenvolvimento urbano, inclusive
habitacdo, saneamento basico e transportes urbanos”. Ainda estipula, em seu
art. 30, que “compete aos Municipios organizar e prestar, diretamente ou sob
regime de concessdo ou permisséo, os servicos publicos de interesse local,
incluido o de transporte coletivo, que tem carater essencial, cabendo ao Poder
Publico a prestacao desses servigos, diretamente ou indiretamente, por meio de
permissdes ou concessoes.

A Lei Federal n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, instituiu a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU)®, que se configura como um instrumento da politica
de desenvolvimento urbano, conforme disposto no inciso XX do art. 21 e no art.
182 da Constituicdo Federal. Seu objetivo é garantir o acesso universal as
cidades, o fomento e a concretizacdo das condigcdes que contribuam para a
efetivacdo da politica de desenvolvimento urbano, por meio do Sistema
Nacional de Mobilidade Urbana (SNMU). Este sistema permite a integracao
entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e
mobilidade das pessoas e cargas, definindo as atribuicbes da Unido, dos
Estados e no que se refere ao transporte ferroviario de passageiros urbano,
metropolitano e regional, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana define as
atribuicoes de fomento, prestacdo e apoio para a Administracdo Publica,
estando disponiveis os instrumentos para seu desenvolvimento e as atribuicdes
para sua promogao.

4 BRASIL, 1998. Constituicdo da Republica Federativa do Brasil.
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/constituicao/constituicao.htm

Disponivel em:

5 BRASIL, 2012. Lei Federal n°® 12.587 - Institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana. Disponivel em: https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/constituicao/constituicao.htm

J& no transporte ferrovidario de passageiros de abrangéncia inter-regional e
internacional, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) é o 6rgéo
responsavel pela regulacdo e fiscalizagcdo dos servicos em nivel federal. A
Resolucdo n® 5.974, de 2022, estabelece diretrizes fundamentais para o setor,
com o objetivo de assegurar os direitos e delimitar os deveres das partes
envolvidas, incluindo o poder publico, os operadores ferrovidrios e os usuarios. A
norma define duas categorias principais de servigo: a primeira corresponde ao
transporte regular, que abrange linhas permanentes que conectam diferentes
cidades e regides; a segunda refere-se ao transporte nao regular ou eventual,
voltado a operacdo de trens com finalidade turistica, histérico-cultural ou
comemorativa. Em ambos os casos, a oferta do servico estd condicionada a
obtencao de outorga prévia concedida pela ANTT.

I Principais Atribuic6es da Administracao Publica pela Lei Federal n® 12.587

Municipio
| - planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana,

bem como promover a regulamentagdo dos servicos de
transporte urbano

Il - capacitar pessoas e desenvolver as instituicdes vinculadas a
politica de mobilidade urbana do Municipio

Estado S
| - prestar, diretamente ou por
delegacao ou gestdo associada, os
servicos de transporte publico
coletivo intermunicipais de carater
urbano

I - propor politica tributaria
especifica e de incentivos para a
implantagéo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana; e

Ill - garantir o apoio e promover a
integragdo dos servigos nas areas
que ultrapassem os limites de um
Municipio

| - prestar assisténcia técnica e
financeira aos Estados, Distrito
Federal e Municipios

IV - fomentar a implantagédo de
projetos de transporte publico
coletivo de grande e média
capacidade nas aglomeragdes
urbanas e nas regides
metropolitanas

VIl - prestar, diretamente ou por
delegagao ou gestao associada,
os servicos de transporte
publico interestadual de carater
urbano.

Fonte: adaptado de Brasil, 2012. Disponivel em: https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-
2014/2012/1ei/112587.htm
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SISTEMAS FERROVIARIOS EM OPERAGCAO

Quando se analisa os servigos ferroviarios de passageiros no
Brasil, observa-se uma ampla oferta em servigos urbanos e de
curta distancia em operagcao em diversos estados e o Distrito
Federal, muitos dos quais remontam a década de 1960. No
ambito das ligagdes de média distancia, sob responsabilidade
dos governos estaduais, vem sendo retomados projetos para
reconectar aglomeragdes urbanas as capitais estaduais, como
ocorre no estado de Sao Paulo. Ja em nivel federal, competente
pelas ligagdes interestaduais e internacionais de média e longa
distancia, estdo em curso estudos de viabilidade técnica e
econdmica para a implantagao de servigos de passageiros, com
base no aproveitamento da infraestrutura ferroviaria existente
para o transporte de cargas.

I Distribuicdo Geografica de Servigos de Transporte Ferroviario de
Passageiros Urbano e Metropolitano em 2024

Brasilia (DF)
- 2 linhas de metr6

Belo Horizonte (MG)
- 1linha de metrd

Baixada Santista (SP)
- 1linha de VLT

Porto Alegre (RS)
-1 linha de trem urbano
-1 linha de people mover

Cariri (CE)
-1linha de VLT

Teresina (PI)
- 1linha de VLT

m Joao Pessoa (PB)
- 1linha de VLT
WY Recife (PE)

Sobral (CE)
- 2linhas de VLT

Fortaleza (CE)
-1 linha de metro
-2 linhas de VLT

Natal (RN)
- 2linhas de VLT

-2 linhas de metrd
-1linhade VLT

Maceié (AL)
- 1linha de VLT

Salvador (BA)
-2 linhas de metro

Rio de Janeiro (RJ)

-3 linhas de metrd

-4 linhas de VLT

-7 linhas de trem urbano

Sao Paulo (SP)

-5 linhas de metrd

-1 linha de monotrilho
-7 linhas de trem urbano

Fonte: adaptado de ANP Trilhos, 2024. Disponivel em: https://anptrilhos.org.br/balanco-do-setor-2023/

10 OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA / INFRA S.A.




SISTEMAS FERROVIARIOS EM OPERAGCAO

I Panorama de Servicos de Transporte Ferroviario de Passageiros Urbanos e Metropolitanos no Brasil em 2024

11

AL | RM de Macei6 ¢ Linha 1 34,4 Publico | CBTU
Linha 1 Metro 17,1 10 . .
BA | Salvador 8 : . Privado (PPP) | CCR Metr6 Bahia
Linha 2 Metro 20,9 12
Linha Sul Metrd 24,1 20
CE | RM Fortaleza ® Linha Nordeste™® VLT 19,5 10 Publico | Metrofor
Linha Oeste VLT 13,2 11
CE | Sobral® Linha Norte/Sul VLT 13,9 12 Publico | Metrofor
CE | Cariri® Linha 1 VLT 13,6 9 Publico | Metrofor
DF | Plano Piloto, Guara, Aguas Linha Verde Metrd 33,5 23
Claras, Taguatinga, Ceilandia e . . N Publico | Metr6-DF
— Linha Laranja Metro 28,0 18
Samambaia
MG | Belo Horizonte "2 Linha 1 Metro 28,1 19 Privado (PPP) | Metr6 BH
PB | RM Jodo Pessoa® Cabedelo/S.Rita VLT 30,0 13 Publico | CBTU
Linha Centro Metrd 24,4 19
PE | RM de Recife® Linha Sul Metro 13,3 12 Publico | CBTU/STU REC . ) .
- - CBTU, 2024. Disponivel em:
Linha Diesel VLT 33 09 https://intranet.cbtu.gov.br/index.php/pt/
Pl | Teresina 13 Linha 1 VLT 13,5 11 Pablico | CFLP gistemas—cbtu/maceio
. R CTB, 2024. Disponivel em:
Linha 1 Metrd 20,0 23 https://www.ba.gov.br/trilhos/
Linha 2 Metrd 14,7 14 Publico | Metr6 de Séao Paulo 9 SENFRA/CE, 2024. Disponivel em:
Linha 3 Metrd 220 18 https://sin.seinfra.ce.gov.br/site-
SP | Sdo Paulo "4 2 - - seinfra/site-obras/vltaeroporto/index.html
Linha 4 Metrd 12,8 11 Privado (PPP) | CCR ViaQuatro 10 Em fase de operagéo assistida
Linha 5 Metrd 20,1 17 Privado (PPP) | CCR ViaMobilidade " Metr6-DF, 2024. Disponivel em:
. . s A . https://metro.df.gov.br/?page_id=4832
Linha 15 Monotrilho 14,6 13 PUblIC.:O~| Me’tro. de Sao. Paulo 2 MetroBH, 2024. Disponivel em:
Linha 7 Trem Urbano 62.7 19 Transig&o Publico > Privado | CR2 https://www.metrobh.com.br/instituciona
’ Mobilidade /#trechos-em-operacao
Linha 8 Trem Urbano 41,6 22 13 Governo do Piaui, 2024. Disponivel em:
) Privado (PPP) | CCR ViaMobilidade https://www.pi.gov.br/
Linha 9 Trem Urbano 37,3 20 14 Metr6 SP, 2024. Disponivel em:
Linha 10 Trem Urbano 38,0 14 https://www.metro.sp.gov.br/sua-
Linha 11 Trem Urbano 50,5 16 viagem/linhas-estacoes/
) ’ Publico | CPTM s CPTM, 2024. Disponivel em:
Linha 12 Trem Urbano 39,5 13 https://www.cptm.sp.gov.br/sua-
Linha 13 Trem Urbano 12,2 03 viagem/Pages/sua-viagem.aspx
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SISTEMAS FERROVIARIOS EM OPERAGCAO

I Panorama de Servicos de Transporte Ferroviario de Passageiros Urbanos e Metropolitanos no Brasil em 2024

SP | Sao Vicente e Santos ¢

Linha 1

Linha 1
Linha 2
Linha 4
Linha 1
Linha 2

RJ | Rio de Janeiro 1718

Linha 3

Linha 4

Santa Cruz/
Deodoro
Japeri
Saracuruna
RJIRMR) 2 Belford Roxo
Paracambi

Vila Inhomirim

Guapimirim
Linha Norte
RN | RM de Natal®
Linha Sul
RS | Porto Alegre 2! Aeroporto
RS | RM Porto Alegre 22 Linha 1

Extensao Esta
(km) ¢
VLT 11,5

Metr6
Metro
Metro

VLT
VLT

VLT

VLT

Trem Urbano

Trem Urbano
Trem Urbano
Trem Urbano
Trem Urbano
Trem Urbano
Trem Urbano

VLT

VLT
People Mover

Trem Urbano

I

16,5
30,0
13,0
6,4
1,8

4,0

5,1

54,75

61,75
34,02
27,70
8,26
15,35
17,30
38,5
19,4

43,8

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA / INFRA S.A.

oes (un)

15

20
26
05
20
14

10

1119

35

20
20
19
03
08
15
13
11
02
22

Operador

Privado (PPP) | Consércio BR
Mobilidade

Privado (Concessao Comum) |
MetroRio

Privado (PPP) | VLT Carioca

Privado (Concessao Comum) |
SuperVia

Publico | CBTU

Publico | Trensurb

6 EMTU SP, 2024. Disponivel em:
https://www.emtu.sp.gov.br/emtu/itine
rarios-e-tarifas/encontre-uma-
linha/pelo-numero-da-
linha.fss?numlinha=953&pag=buscanu
mero.htm

17 MetroRio, 2024. Disponivel em:
https://www.metrorio.com.br/#

18 VLT Carioca, 2024. Disponivel em:
https://www.vltrio.com.br/#/

19 Compartilha todas as estagées com
as demais linhas

20 Supervia, 2024. Disponivel em:
https://www.supervia.com.br/pt-
br/operacao-por-ramais-e-extensoes
21 Operagéo temporariamente
suspensa pelo fechamento do
aeroporto Salgado Filho

22 QOperagéo parcial pelos impactos
dos eventos extremos no Rio Grande
do Sul em abril de 2024

28 ANP Trilhos, 2025. Balango do Setor
Metroferroviario no Brasil 2024.
Disponivel em: Disponivel em:
https://anptrilhos.org.br/balanco-
setor-2024/

Nota: Ndo é recomendada a soma das
extensdes dos sistemas ou do numero
de estagcbes, uma vez que muitos
trechos possuem linhas e estagoes
compartilhadas, o que pode acarretar
duplicidade na contagem.




SISTEMAS FERROVIARIOS EM OPERAGCAO

Metropolitano 2019 - 2024 Evolucao dos passageiros transportados

I Evolucao de Demanda de Passageiros no Transporte Ferroviario
nos sistemas urbanos sobre trilhos, em bilhoes (Brasil, 2015-2024)

3,26

Quanto a movimentagao de passageiros nos sistemas ferroviarios urbanos e 3,12 m
metropolitanos no Brasil, segundo a ANP Trilhos?’, em 2024 foram
transportados aproximadamente 2,57 bilhées de passageiros, representando m
um crescimento de 3,6% na demanda de viagens em comparacido a 2023, m m m
embora ainda 21% abaixo do volume registrado em 2019, ano que apresentou
0 maior niumero absoluto de passageiros transportados. Em 2020, o setor foi
fortemente impactado pelas restricdes decorrentes da pandemia de Covid-
19, especialmente devido ao perfil predominantemente pendular das viagens
diarias (casa > trabalho/educacao > casa). Mesmo apods o fim das restrigoes,
diversas atividades permaneceram em regime remoto, parte dos usuarios
passou a optar por modos individuais de transporte, e muitas familias
continuaram enfrentando limitagbes de renda decorrentes da retragéo m
econdmica nacional.

248 27

Passageiros
transportados

==@=\/ariacao %

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Fonte: ANP Trilhos, 2025. Balango do Setor 2024. Disponivel em:
https://anptrilhos.org.br/balanco-setor-2024/

23 ANP Trilhos, 2025. Balango do Setor 202. Disponivel em: Disponivel em: https://anptrilhos.org.br/balanco-setor-2024/
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Servicos de Transporte Ferroviario de Passageiros de
Média e Longa Distancia no Brasil

Para os servicos de média e longa distancia, a rede ferroviaria foi concedida a
iniciativa privada a partir da década de 1990, com um modelo estruturado para o
transporte de cargas. Como consequéncia, o foco das operagdes permanece
voltado a movimentagéao de cargas, embora haja previsdo regulatdria que permita as
concessionarias a oferta de servigos regulares de passageiros. As excegdes sdo dois
sistemas regulares de transporte ferroviario de passageiros operados pela
concessiondria Vale — Estrada de Ferro Carajas (EFC) e Estrada de Ferro Vitéria a
Minas (EFVM). Ambos utilizam a mesma via permanente, locomotivas e
infraestrutura de apoio, com excecdo dos vagdes de passageiros, que séo
especificos.

O primeiro servigo regular de passageiros oferecidos pela empresa Vale refere-se a
ligacao inter-regional entre Sdo Luis (MA) e Parauapebas (PA) — Estrada de Ferro
Carajas (EFC), cuja operagao teve inicio em 1986. Apdés quase quatro décadas, o
servigo se consolidou como um dos principais meios de transporte da regido, sendo
uma alternativa e acessivel para os deslocamentos entre os estados do Maranhéo e
Para. Em 2024, o servigo transportou aproximadamente 423 mil passageiros,
registrando seu maior volume desde o inicio das operagbes?’. A operagéo inter-
regional conta com carros executivos, econdémicos e vagao restaurante, e ao longo
dos anos, a concessiondria tem investido sistematicamente na modernizagao do
material rodante. Em 2015, foram entregues novos carros de passageiros equipados
com ar-condicionado, sistema de som, monitores de video, sistema de
entretenimento, tomadas elétricas individuais, display informativo, sensores de
fumaca, cameras de segurancga e portas automaticas, além de vagéo adaptado para
pessoas com mobilidade reduzida.

24Vale - EFC, 2025. Disponivel em: https://saladeimprensa.vale.com/w/transporte-de-passageiros-
pela-estrada-de-ferro-carajas-alcanca-recorde-em-2024



15

SISTEMAS FERROVIARIOS EM OPERAGAO

Servicos de Transporte Ferroviario de Passageiros Inter-regional
Operados pela Vale EFC

Concessao Vale EFC | Inter-regional

Séo Luis/MA - Parauapebas/PA
892 quilédmetros

Terminal Marftimo
de Ponta de Madeira T Porto de Sio Luis

S$do Luis
Para Porto de
Itaqui

Alegre Vitoria Arari
:lj:bﬁnhré &)Iharil:l . “ Santa Rita

g “Miranda
Santa Inés do Norte
- . it

-

10 estacdes
3 dias semana/sentido | 1 viagem/sentido
16 horas de viagem/sentido

Maranhao

J ! J

Classe Executiva
(Até 5 vagdes)

Na concessao da Vale - Estrada de Ferro Vitéria a Minas (EFVM),
destaca-se o servigo inter-regional de passageiros que liga Belo
Horizonte (MG) a Estagao Pedro Nolasco (ES). O percurso
abrange trechos sob responsabilidade da prépria EFVM, bem
como segmentos da malha operada pela Ferrovia Centro-
Atlantica (FCA), que concedeu direito de passagem ao trem de
passageiros da Vale, possibilitando a operagéao regular do servigo
desde 2006. Além disso, a EFVM mantém um servigo regional
entre os municipios mineiros de Itabira e Nova Era, operado em
ramal integrante do trecho concedido a Vale. Somados, os dois
servigos transportaram aproximadamente 845 mil passageiros®®
em 2024.

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA / INFRA S.A.

Especial Classe Economica
Lanchonete (Até 13 vagoes)
Restaurante

Fonte: Vale - EFC, 2024. Disponivel em: https://vale.com/pt/trem-de-passageiros
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I Servigos de Transporte Ferroviario de Passageiros
Regionais e Inter-regionais operados pela Vale EFMV

Concessao Vale EFMV | Regional
Itabira/MG - Nova Era/MG

P

Itabira

50 quilébmetros
2 estacoes
7 dias semana | 1 viagem/sentido

1 hora de viagem/sentido

Anténio Dias

s. Drumond
{Nova Era)

Jo&o Monlevade
Rio Piracicaba

Dois Irmaos
Belo (Br. de Cocais)

Horizonte

664 km de percurso
30 pontos de embarque e desembarque
42 municipios atendidos

— — =i L] s — S — o —_—— = = o= =S
! L \ - J

Especial

Lanchonete

Restaurante
Os servigos de trem turistico, de carater nao regular
e voltados a preservagado do patriménio historico
ferroviario, complementam a oferta de transporte
ferroviario de passageiros no Brasil. As viagens
ocorrem predominantemente em finais de semana
e feriados, com frequéncia média de uma a duas
viagens por sentido. Na maioria dos casos, a
operagdo é delegada para empresas privadas ou
organizacbes da sociedade civil de interesse
publico, que utilizam a infraestrutura ferroviaria
estadual ou trechos concedidos a iniciativa privada
pela Uniao.

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA / INFRA S.A.

Classe Econdmica
(Até 13 vagdes)

Pedra Corrida

(Cachoeira Escura)

Governador
Valadares

Tumiritinga
S&o Tomé do Rio Doce
Frederico Sellow

Piraquea
(Joa% Neﬁla}

MG

Flexal
(Cariacica)
Pedro Nolasco

(Cariacica)

(o]
Embarque e desembarque
de passageiros

Linha EFVM

Concessao Vale EFMV | Inter-regional
Belo Horizonte/MG - Pedro Nolasco/ES
622 quildmetros

30 estacgdes

7 dias semana | 1 viagem/sentido

13 horas de viagem/sentido

Fonte: Vale — EFMV, 2024. Disponivel em: https://vale.com/pt/trem-de-passageiros
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I Panorama de Sistemas de Transporte Ferroviario de Passageiros no Brasil em 2024

“ Urbano e Curta Distancia Média Distancia Longa Distancia

People Mover

’

VLT

16 275,40
Monotrilho 1 14,50
Metro 16 310,8
Trem Metropolitano 15 536,00
Trem Regional 1 50,00
Trem Inter-regional 9 0 0 1.556,00

Fonte: Elaboragéao prépria

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA / INFRA S.A.
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Obras em Andamento

Obras para implantacao e/ou expansao da rede urbana de transportes

de 21 projetos da rede urbana de transportes sobre trilhos no Brasil, sobre trilhos no Brasil em execucao e/ou contratadas até 31/12/2024

distribuidos nos estados da Bahia, Ceara, Distrito Federal, Minas Gerais, Piaui,
Rio Grande do Norte e Sao Paulo.

Em 2024, estavam em execugao e/ou contratadas a implantacdo e expanséao I

Teresina (PI)
VLT - Modernizagéo da Linha 1: 12 etapa.

Fortaleza (CE)

VLT - Implantagao do ramal Aeroporto da
Linha Nordeste (VLT Parangaba - Mucuripe);
Metré - Implantagéo da Linha Leste: fase 1,
Centro - Papicu.

Natal (RN)

VLT - Implantacéao da Linha Roxa;
Implantagao do VLT de Salvador e regido
metropolitana.

Salvador (BA)

VLT - Implantagao do VLT de Salvador e
regidao metropolitana;

Lote 1: Ilha de Séo Jodo - Calgada;

J Lote 2: Paripe - Aguas Claras;

Belo Horizonte (MG) Lote 3: Aguas Claras - Piata.

Metré - Expansao da Linha 1;
Implantagéo da Linha 2.

Distrito Federal e Entorno (DF)
Metré - Expansao da Linha 1: ]
ramal Samambaia.

Baixada Santista (SP)
VLT - Implantagéo da Linha 2: trecho
Conselheiro Nébias - Valongo.

Sao Paulo (SP)

Trem urbano - Linha 8 - Diamante: Estagdo Ambuita;
Expansao da Linha 9 - Esmeralda: trecho Grajau - Varginha.
APM - Implantagao do people mover do Aeroporto de Guarulhos.
Monotrilho - Implantagéo da Linha 17 - Ouro: trecho 1, Aeroporto de
Congonhas - Washington Luis - Morumbi;
Implantagéo do trecho Ipiranga - Jacu - Péssego da Linha 15 - Prata
Metré - Expanséao da Linha 2 - Verde: trecho Vila Prudente — Penha;
Implantagéo da Linha 6 — Laranja;

Fonte: adaptado de ANP Trilhos, 2025. Disponivel em: https://anptrilhos.org.br/balanco-setor-2024 Etapa 1;
Etapa 2.
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O Estado de Sao Paulo concentra a maior parte das obras de implantacao e/ou
expansao, com dez obras em andamento, sendo cinco de implantacédo de
sistemas e cinco de expansao de sistemas existentes, com investimentos tanto
do setor publico quanto do privado. Este volume de obras é fruto da adocgao de
novos modelos de negdcio para investimento em transportes adotado pelo
estado. Em 2002, o Metr6 de Sdo Paulo inovou ao adotar um modelo de
negocios para a Linha 4, tanto em termos da obra civil, quanto da operacéo do
novo servico ferrovidrio de passageiros. Foi celebrado um Contrato
Administrativo do tipo “chave na mao” (turn key) para a obra civil, no qual a
empresa executora ficou responsdvel pela construcdo, gerenciamento e
fiscalizacdo de forma autbnoma, cabendo ao estado de Sdo Paulo o
pagamento dos servicos por um valor pré-fixado. Para a operacéo, foi
celebrado, em 2006, o primeiro Contrato de Concessao Patrocinada no Brasil,
com escopo a exploragdo da operagdo dos servigos de transportes de
passageiros da Linha 4, com investimentos da concessiondria ao longo de 30
anos em sistemas de comunicagdo e sinalizacdo, aquisicdo de material
rodante, operagdo do sistema e manutencdo Segundo o balang¢o do setor
metroferrovidrio de 2024, da ANP Trilhos, a expanséo da Linha 9 foi concluida e
entregue em cerimobnia realizada em 27 de janeiro de 2025. Outras obras em
andamento devem ser entregues gradualmente, com destaque para a
conclusdo da Linha 6, prevista para 2029.Nos estados do Nordeste, como
Ceara, Paraiba, Piaui, Rio Grande do Norte, estdo em expansdo sistemas
existentes e em implantacado de novos sistemas, todos com investimento do
setor publico. Para o Estado da Bahia, o Governo do Estado autorizou o inicio
das obras de implantagcdo do 1° trecho do VLT, que foi adjudicado a um
consoércio de empresas através de uma licitacdo comum de contrato
administrativo, com recursos publicos. A entrega e a abertura para operagao
comercial dos sistemas estao previstas ocorrer gradualmente entre o 2°
semestre de 2024 e o final de 2026.

Em Minas Gerais, o Grupo Comporte, que assinou em marg¢o de 2023 o contrato
de concessdo comum de 30 anos do Metr6 de BH, iniciou em 2024 a obra de
revitalizacdo de uma das dezenove estagdes da Linha 1, com previsdo de término
em 2026, e deu inicio a construcdo da Linha 2, com previsdo de pleno
funcionamento em 2029. Os investimentos estdo sendo realizados pelo setor
publico e o privado.

Das obras em andamento, a maioria tem como executor e financiador a
Administragao Publica, mesmo em servigos de transportes concedidos a iniciativa
privada, dado a necessidade de investimentos substanciais na infraestrutura dos
sistemas nos primeiros anos de execucao do projeto. A implantagdo e as
melhorias exigem aportes em estrutura de via permanente, edificagdes de
estacbes, patios de manutencao, centro de controle operacional, material
rodante, sistemas de sinalizagdo e comunicagcdo, que representam o0s
investimentos em CAPEX. Para garantir a atratividade do negdcio para a iniciativa
privada, a administragcdo publica apoia o projeto com alocacéo direta de recursos
do orcamento, criacdo de linhas de financiamento de bancos publicos, promocéao
de colaboragcdo com agéncias multilaterais de desenvolvimento, oferta de
incentivos fiscais e regulamentacao do mercado de capitais para emissao de
debéntures ou titulos para captacdo de recursos, a fim de garantir o aporte
necessario a execugao.

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA / INFRA S.A.
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I Obras em Transporte Ferroviario de Passageiros em Areas Urbanas e Metropolitanas em 2024

INVESTIMENTOS EM SISTEMAS FERROVIARIOS DE PASSAGEIROS NO BRASIL

BA | RM Salvador 26 Substituicdo servigo ex-CBTU  Calgada - Ilha de Sao Joao 16,66 Privado Publico | Publico
Nova linha Linha Leste VLT 7,3 05 Publico
CE | Fortaleza %’ Extens3o linha . VLT 24 02 Publico Publico | Publico
Expans&o estacao Linha 128 Metré NA 01 Pablico PUblico | Publico
Extenséo linha Linha 228 Metrd 8.0 08 Publico Pdblico | Publico
Expansao estagéo Linha 52° Metrd NA 01 Privado Publico | Publico
Nova linha Linha 63 Metré 15,3 15 Privado Privado | Pablico
SP | Sao Paulo Nova estagéo Linha 929 T VRS NA. 01 Privado Publico | Pablico
Extensao linha Linha 1528 Monotritho 45 03 Publico Publico | Publico
Nova linha Linha 1728 Monotritho 6.7 08 Privado Pdblico | Publico
Lisacao Linha 13 = A rt Privado (GruAirport) Publico | Privado (GruAirport)
Nova linha igagao Linha eroporto People Mover 2,7 04
GRU 3
SP | Santos 32 Nova linha Valongo VLT 8,0 12 Privado Pblico | Pdblico
Duplicagéao linha,
Pl | Teresina 3 modernizagdo estagées e Linha1 VLT 13,5 5 Publico Publico | Publico
construgdo CCO
Nova linha Linha 2 Metrd 10,5 7 Privado Pdiblico | Publico
MG | Belo Horizonte 34
Revitalizar estagéo Linha 1 Metrd N.A. 1 Privado Privado| Publico
PB | RM Jodo Pessoa3®® Revitalizar estagéo Linha 1 Trem Urbano N.A. 4 Publico Publico | Publico
RN | RM Natal Nova linha Linha Roxa Trem Urbano 4,1 3 PUblico Publico | Publico

26 CTB, 2024. Disponivel em: https://www.ba.gov.br/trilhos/

27 SENFRA/CE, 2024. Disponivel em: https://sin.seinfra.ce.gov.br/site-seinfra/site-
obras/vltaeroporto/index.html

28 Metrd SP, 2024. Relatério de Expanséo, Obra e Modernizacgao. Disponivel em:
https://transparencia.metrosp.com.br/

2% ViaMobilidade, 2024. Disponivel em:
https://www.viamobilidade.com.br/voce/noticias/viamobilidade-e-viaquatro-investem-r-525-
milhoes-em-obras-de-melhoria-em-suas-estacoes-de-trens-e-metros-em-sp-101179

30 Linhauni, 2024. Disponivel em: https://www.linhauni.com.br/linha-6-laranja

31 AeroGru, 2024. Disponivel em: https://www.aerogru.com.br/

32 EMTU/SP, 2024. Disponivel em:
https://www.emtu.sp.gov.br/emtu/empreendimentos/empreendimentos/vlt-da-baixada-santista-
veiculo-leve-sobre-trilhos/obras-do-vlt.fss

33 Governo do Piaui, 2024. Disponivel em: https://www.pi.gov.br/noticia/com-investimentos-de-r-193-
milhoes-governo-do-estado-executa-obras-de-modernizacao-do-metro-de-teresina-1

34 Metr6BH, 2024. Disponivel em: https://www.metrobh.com.br/obras/

35 CBTU, 2024. Disponivel em: https://www.cbtu.gov.br/index.php/pt/
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PROJETOS EM ANDAMENTO

Para o sistema ferroviario de passageiros na Regiao Metropolitana de Maceid,
operado pela CBTU, estdo em desenvolvimento os estudos técnicos para
desestatizagdo do ativo da CBTU, com previsédo de licitagdo no 1° trimestre de
2026, com leildo a ocorrer no 2° trimestre de 2026.

Estado de Alagoas

. 4

I Projeto de Transporte Ferroviario de Passageiros no Estado de Alagoas em 2024

- o . Trem urbano Iniciado | Estruturador
Concessao Sistema WAIMLEES e VLT 34,5 15 BNDES

B
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Estado da Bahia

O Estado da Bahia tem trabalhado para restabelecer e
modernizar o tradicional sistema ferroviario de
passageiros, conhecido como Trem do Suburbio, que
operou por 160 anos, ligando o bairro do Comércio a Ilha
de Sao Jodo, na Regiao Metropolitana de Salvador. Em
1996, a Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU)
assumiu a operagdo do sistema até 2005, quando a
gestao foi transferida para a Companhia de Transportes
de Salvador (CTS). No entanto, a falta de investimentos
adequados resultou na degradacgao do servigo.

Em 2013, a administragdo passou para o Governo do
Estado, que, no ano seguinte, iniciou estudos para
substituir o sistema por um Veiculo Leve sobre Trilhos
(VLT), posteriormente alterado para um monotrilho. Em
2019, foi assinado um contrato de concessdo com a
Skyrail Bahia para implantagao do novo sistema, mas, em
2021, o trem metropolitano foi desativado e substituido
por 6nibus, enquanto o projeto do monotrilho ainda se
encontrava em fase preliminar de estudos.

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA / INFRA S.A.

Em 2023, o Governo do Estado decidiu romper o contrato
assinado com a concessionaria Skyrail Bahia devido a
impasses nas negociagoes para o reequilibrio econémico do
contrato e a previsao do Tribunal de Contas do Estado da
Bahia (TCE/BA) de declarar sua ilegalidade . No mesmo ano,
foi langcado um novo edital de licitagcdo para contratar, por
meio de concessdo comum, empresas responsaveis pela
construcao do sistema de VLI. O projeto prevé duas linhas
(Laranja e Verde), com aproximadamente 23,3 quildmetros de
extensao, 25 estagdes e implantagao dividida em trés lotes.

Quanto ao sistema de metr6, O Governo do Estado
desenvolve um anteprojeto para a extensdo da Linha 1,
denominada “Expanséo Sul”, com o novo trecho subterrdneo
entre a Lapa até o Campo Grande. Os recursos para essa
expansdo estdo previstos no Novo Programa de Aceleragdo do
Crescimento (NovoPac), ha tratativas juridicas para a
incorporagédo desse trecho a atual concessédo do Metr6 da
Bahia, administrado pela Concessionaria CCR Metr6 Bahia.



PROJETOS EM ANDAMENTO

. Em abril de 2024, a Companhia de Transportes do Estado da Bahia (CTB) divulgou o resultado da
Estado da Bahia avaliagdo das propostas apresentadas pelos consoércios concorrentes para implantagdo do VLT de
Salvador e Regido Metropolitana. As obras do Lote 01 ja foram iniciadas, enquanto as dos Lotes 02 e 03
estdo previstas para comegar em 2025.A operagéao plena do Lote 01 esta programada para 2027, e a dos
Lotes 02 e 03, para 2028.

I Projeto de Transporte Ferroviario de Passageiros no Estado da Bahia em 2024

. Extensao Estacoes ~
Regi Servi Sit
- o M e . e
9,20 08

Paripe —Aguas Claras VLT ,

RMS - Regido Projeto e

ST LINELGEN Construgcao licenciamento
de Salvador Aguas Claras - Piatd VLT 10,52 09 em andamento

Projeto em
Salvador Extenséo Linha 1 (Sul) Metrd 5,00 02. e

Fonte: CTB, 2024. Disponivel em: https://www.ba.gov.br/trilhos/846/licitacoes-2023
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Distrito Federal Em 2022 o Metrd-DF langou o edital de licitagéo para a expanséo da Linha 1 no ramal Samambaia, com
a assinatura do contrato. Os projetos estdao em desenvolvimento pelo consdrcio contratado.

I Projetos de Transporte Ferroviario de Passageiros no Distrito Federal em 2024

HH S S e

|
Expansao . X~ ..
P Linha 1 Metrd 3,6 2 Inicio das obras
Fonte: Metr6-DF, 2025.
Disponivel em: https://metro.df.gov.br/?p=70915
— — 0o
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Estado de Minas Gerais

No processo de desestatizacdo de ativos do estado,
o0 Governo de Minas Gerais instituiu, por meio da Lei
Estadual n°® 24.313, de 28 de abril de 2023, a
Subsecretaria de Concessoes e Parcerias (SUBPP)
como unidade central responsavel pelos projetos e
contratos de concessoes e parcerias do governo.

Especificamente para o transporte ferroviario de
passageiros, o governo estadual, em parceriacom a
Unido, por meio do Programa de Parcerias de
Investimentos (PPl) e do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econ6mico e Social (BNDES),
desenvolveu estudos para a concessao do servigo
publico de transporte metrovidrio de passageiros na
Regidao Metropolitana de Belo Horizonte,
anteriormente operado pelo estado em conjunto
com a Companhia Brasileira de Trens Urbanos
(CBTU). O escopo do projeto inclui a modernizagao
e a ampliacdo da Linha 1 existente, além da
conclusdo das obras da Linha 2, que foram
iniciadas no ano de 1998 e paralisadas em 2004.

Em marco de 2023, o Grupo Comporte venceu o leildo
do contrato de concessdo comum por 30 anos,
abrangendo a melhoria, ampliagdo, construcdo e
operacao do sistema. Para a Linha 1, que conecta Belo
Horizonte a Contagem, com extensdo de 28,1
quildmetros e 19 estacdes, esta prevista a revitalizagao
das estagdes, com conclusao programada para 2026.
Além disso, sera construida uma nova estacao, Novo
Eldorado, que acrescentara 1,6 quildbmetro a linha,
também com entrega prevista para 2026. As obras de
revitalizacdo das demais estagcbes comecaram em
2024, com a estagdo Lagoinha sendo a primeira a
receber melhorias, juntamente com o patio de
manutenc¢ao Sao Gabriel.

Quanto a Linha 2, as obras foram retomadas em 2024,
e sua conclusao estad prevista para 2029. O projeto
contempla a construgcao de 10,5 quildmetros de trilhos,
expandindo significativamente a rede metrovidria da
regiao.

I Projetos de Transporte Ferroviario de Passageiros no Estado de Minas Gerais em 2024

Em revisao de projeto

Fonte: Metr6BH, 2024. Disponivel em: https://www.metrobh.com.br/obras/
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Estado de Paraiba O sistema ferrovidrio de passageiros na Regido Metropolitana de Jodo Pessoa, operado pela Companhia
Brasileira de Trens Urbanos (CBTU), estd em processo de desestatizagcdo. Os estudos técnicos para
licitagcado do ativo estdo sendo desenvolvidos pelo Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e
Social(BNDES). A previsdo é que o edital de licitagao seja langado no primeiro trimestre de 2026, com o
leildo previsto para o segundo bimestre do mesmo ano.

Paralelamente, a CBTU estd em fase de contratacdo do projeto para a implantagdo de quatro novas
estagodes ferroviarias.

I Projetos de Transporte Ferroviario de Passageiros no Estado da Paraiba em 2024

Extensao

Concessao . Iniciado |
Sistema 1linha VLT 30,0 12 Estruturador BNDES
Projeto em
- Novas Trem ~
Construcao - N.A. 4 contratacao pela
estacoes urbano CBTU

Fonte: CBTU, 2024. Disponivel em: https://www.cbtu.gov.br/index.php/pt/
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PROJETOS EM ANDAMENTO

Estado de Parana Para a Regiao Metropolitana de Curitiba, esta em fase de desenvolvimento pelo Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES), a substituicdo do sistema Bus Rapid Transit (BRT) do
eixo Boqueirado pelo sistema VLT, com a ligagdo do centro da cidade de Curitiba ao Terminal Boqueirao.
Adicionalmente esta previsto estender o servigo até o Aeroporto Afonso Pena, em Sao José dos Pinhais.
A previsdo é que o edital de licitacdo de uma concessdo patrocinada seja langado no 2° trimestre de

2025, com leildo no 3° trimestre de 2025.

Projetos de Transporte Ferroviario de Passageiros no Estado do Parana em 2024

Servico Extensao Estacoes Situacéo
¢ ) (un) ¢

Reconversao e Curitiba Iniciado |
Concessao Aeroporto VLT 23,3 25 Estruturador
P BNDES

Sistema

Fonte: BNDES, 2024. Disponivel em: https://hubdeprojetos.bndes.gov.br/pt/projetos/nossos-projetos?setor=mobilidade-urbana/
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PROJETOS EM ANDAMENTO

Estado de Pernambuco Na Regiao Metropolitana de Recife, o sistema ferroviario de passageiros operado pela CBTU, estd em projeto
para desestatizacdo com os estudos técnicos em desenvolvimento pelo BNDES. A previsédo é que o edital de
licitacao seja langcado no quarto trimestre de 2025, com leildo no segundo trimestre de 2026.

Projetos de Transporte Ferroviario de Passageiros no Estado de Pernambuco em 2024

e ol

Concesséo Trem Iniciado |
Sistema 3 linhas urbano 71,5 36 Estruturador
BNDES

Fonte: BNDES, 2024. Disponivel em: https://hubdeprojetos.bndes.gov.br/pt/projetos/nossos-projetos?setor=mobilidade-urbana/
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PROJETOS EM ANDAMENTO

Para o sistema ferrovidrio de passageiros operado pela TRENSURB na Regido Metropolitana de Porto

Estado do Rio Grande do Sul Alegre, esta em projeto para desestatizagdo com os estudos técnicos em desenvolvimento pelo BNDES.
A previsao é que o edital de licitagao seja langado no primeiro trimestre de 2026, com leildo no segundo

trimestre de 2026.

I Projetos de Transporte Ferroviario de Passageiros no Estado do Rio Grande do Sul em 2024

Ext a

Concessao . Iniciado | Estruturador
1 linha Trem urbano 43,8 22 BNDES

Sistema

Fonte: BNDES, 2024. Disponivel em: https://hubdeprojetos.bndes.gov.br/pt/projetos/nossos-projetos?setor=mobilidade-urbana/
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PROJETOS EM ANDAMENTO

O sistema ferroviario de passageiros operado pela Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU), na
Regiao Metropolitana de Natal também estd em fase de estudos técnicos para desestatizagdo do ativo,
com desenvolvimento realizado pelo BNDES. Para este sistema, a previsdo é que o edital de licitagao
seja langado no primeiro trimestre de 2026, com leildo no segundo trimestre de 2026. Entretanto, esta
em fase de contratagao pela CBTU o projeto para a execugéo de implantagao de novas quatro estagoes
ferroviarias.

Estado do Rio Grande do Norte

/A

I Projetos de Transporte Ferroviario de Passageiros no Estado do Rio Grande do Norte em 2024

Concessao . Trem Iniciado |
Sistema 2linhas urbano 57,9 24 Estruturador BNDES
Projetoem
~ Novas Trem ~
Construcao - N.A. 4 contratacéo pela
estacoes urbano CBTU

Fontes: BNDES, 2024. Disponivel em: https://hubdeprojetos.bndes.gov.br/pt/projetos/nossos-projetos?setor=mobilidade-urbana/

CBTU, 2024. Disponivel em: https://www.cbtu.gov.br/index.php/pt/
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PROJETOS EM ANDAMENTO

Estado do Rio de Janeiro A prefeitura do Rio de Janeiro anunciou, em 2022, o
inicio dos estudos de viabilidade para substituir o
existente sistema Bus Rapid Transit (BRT) dos
corredores Transoeste e Transcarioca pelo sistema de
Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT). O sistema BRT foi
inaugurado em 2012, com as onze empresas de 6nibus
agrupadas em trés consorcios (Intersul, Internorte e
Transcarioca), que operavam as linhas de 6nibus no
municipio e passaram a operar o novo sistema por meio
do contrato de concessdao comum. O corredor
Transoeste comegou a operar em 2012, e o
Transcarioca, em 2014.

No entanto, apds poucos anos de operagado, diversos
problemas surgiram, como subdimensionamento da
demanda, evasdao de pagamento de tarifa e piora da
seguranca publica. Entre 2017 e 2020, 56 estagbes foram
fechadas e 316 veiculos foram retirados de circulacdo. Em
fevereiro de 2022, a prefeitura publicou um decreto que
declarou a caducidade do contrato de concesséo,
transferindo a gestdo e manutencao de frotas, estagdes e
terminais para o municipio. Foi criada a Companhia
Municipal de Transportes Coletivos (Mobi-Rio) para
assumir a operagéao.

Os estudos técnicos estdo em andamento pelo Banco
Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social
(BNDES), com a previsdo de langcamento do edital de
licitacdo no segundo trimestre de 2025 e o leildo no
terceiro trimestre de 2025 para ambos os corredores.

’ I Projetos de Transporte Ferroviario de Passageiros no Estado do Rio de Janeiro em 2024

Reconversao e 2 linhas BRT
Concessao (Transcarioca e VLT
Sistema Transoeste)
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Iniciado |
46,0 N.A. Estruturador
BNDES
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Estado de Sao Paulo

O Estado de Sao Paulo tem promovido continuamente
novas infraestruturas e melhorias de servicos de
transporte de passageiros sobre trilhos, além de
avangar no processo de desestatizagcdo de empresas
metroferrovidrias controladas pelo estado. Ao longo de
anos, os investimentos se concentraram em servigos
urbanos e de curta distancia, como o trem
metropolitano, com aportes diretos do Estado e
concessoes patrocinadas. Desde 2012, também foi
desenvolvido o projeto de implantagcdo de servigos
entre as principais cidades da Regiao Metropolitana de
Sao Paulo e a capital, denominado de Trem
Intercidades (TIC). O objetivo é retomar as ligacoes
ferroviarias de passageiros, com alto desempenho em
termos de velocidade e conforto, para concorrer com o
modo rodoviario.

Em 2023, foi criada a Secretaria de Parcerias em
Investimentos (SPI), com foco na atragao investimentos
e na geragcdo de oportunidades de emprego e renda
para o Estado de Sao Paulo. O principal programa da
secretaria é o Programa de Parcerias de Investimentos
do Estado de Sao Paulo (PPI-SP), que abrange projetos
prioritarios de infraestrutura, com uma carteira atual de
24 projetos e estimativas de investimentos superiores a
R$ 470 bilhées nos préximos anos. Para o setor de
transporte, a SPI também é responsavel pelo programa
SP nos Trilhos.
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O programa SP nos Trilhos redne 40 projetos de
investimento em transporte ferroviario para atender
passageiros e cargas, com ligacbes urbanas,
metropolitanas e regionais, totalizando um investimento
previsto de R$ 194 bilhées. Dentro deste programa, um
projeto foi leiloado em 2024, e outros nove projetos ja
foram qualificados para o desenvolvimento de estudos
para concessao, incluindo servigos regionais, o TIC, além
de VLTs, trens metropolitanos e metro.

Além do programa do Governo do Estado de Sao Paulo, a
abranger diversos municipios , a Prefeitura Municipal de
Sao Paulo estd em fase de chamamento publico para um
Procedimento de Manifestacdo de Interesse (PMI) para
implantacao de duas linhas de VLT.
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Estado de Sao Paulo

I Projetos de Transporte Ferroviario de Passageiros no Estado de Sao Paulo em 2024

Concessao e extensao

Trem urbano

Edital Licitagdo|

Extensa
m“m EStagaes (un)
29

SP | RMSP36

SP | Sdo Paulo

SP | Sorocaba3®

SP | RMC36

SP | Estado3®

36 SPI, 2024. Disponivel em: https://www.parceriaseminvestimentos.sp.gov.br/projetos-qualificados/#todos

Concessao e construgao

Concessao e construgao

Concessao e construgao

Concessao e construgao

Concessao e construgao

Concessao e construgao

Concessao e construgao

Concessao e construgao

Concessao e construgao

Concessao e construgao

Concessao e construgao

Concessao e construgao

Concessao e construgao

Linha 11, 12 e 13 CPTM

Linha 10 CPTM e futura
linha 14

Linha 19

Linha 20

Linha 1636

2 linhas centro 37

Sorocaba — TIC Oeste

Campinas — Viracopos

Trem Intercidades Eixo
Oeste

Trem Intercidades Eixo
Leste

Trem Intercidades Eixo
Sul

Trem Intercidades S.J.
dos Campos — Taubaté
Trem Intercidades
Sorocaba-Campinas-
Ribeirdo Preto

Trem Intercidades
Campinas-Araraquara

Trem urbano

Metrd

Metrd

Metro

VLT

VLT

VLT

Trem
regional
Trem
regional
Trem
regional
Trem
regional

Trem
regional

Trem
regional

126,0

70,0

15,8

30,2

32,0

12,7

25,0

22,4

100,0

80-130

80-130

N.A.

N.A.

N.A.

27

15

24

16

26

13

18

04

N.A.

N.A.

N.A.

N.A.

N.A.

Estruturador IFC
Iniciado EVTEA |
Estruturador IFC

Iniciado EVTEA |
Estruturador IFC

Iniciado EVTEA |
Estruturador IFC

Chamamento Publico PMI
GESP

Chamamento Publico PMI
PMSP
Qualificado para execugdo
EVTEA

Qualificado para execugdo
EVTEA

Iniciado EVTEA |
Estruturador IFC

Qualificado para execugdo
EVTEA

Qualificado

Em pré-viabilidade

Em pré-viabilidade

Em pré-viabilidade

37 PMSP, 2024. Disponivel em: https://capital.sp.gov.br/web/governo/desestatizacao_projetos/veiculo_leve_sobre_trilho
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Governo Federal

O Governo Federal tem promovido a expansao do transporte ferrovidrio de
passageiros em diversas frentes, que engloba a¢cdes de desestatizagcdo de
ativos, a prorrogacao antecipada de concessoes ferroviarias com investimentos
para melhoria de infraestrutura compartilhada entre cargas e passageiros, além
do apoio a diversos projetos através de estruturacdo de estudos técnicos e
financiamento, incluindo o aprimoramento regulatoério.

O processo de desestatizacdo das empresas metroferrovidrias controladas
pelo governo federal avangou apés a recomendacao do Conselho de Programa
de Parcerias de Investimentos (CPPI), expressa por meio da Resolugédo CPPI n®
60, de 08.05.2019. Essa resolugao deu origem ao Decreto n° 9.999, de 03 de
setembro de 2019, que qualificou a CBTU e a TRENSURB no Programa de
Parcerias de Investimentos, com vistas a desestatizacdo mediante inclusdo no
Programa Nacional de Desestatizagcao (PND).

A Resolugao CPPI n® 102/2019, autorizou o BNDES a ser o estruturador,
contratando consultores para desenvolver os estudos técnicos necessarios a
concessao do servigo publico de transporte ferroviario de passageiros. O lote
da CBTU do Metrd de Belo Horizonte foi o primeiro a ser finalizado, com leilao
realizado em 2022. Atualmente, estdo em andamento os estudos técnicos para
os sistemas de Joao Pessoa, Maceid, Natal e Recife, e seguindo o modelo de
negocio do Metrd6 de Belo Horizonte. Os leildbes para esses sistemas estao
previstos para 2026. O grande desafio é garantir a viabilidade econ6mico-
financeira para tornar os ativos atrativos para a iniciativa privada, sem exigir
robusto aporte de recursos publicos federais e estaduais e que se garanta a
modicidade tarifaria. Os sistemas da CBTU aplicam a tarifa social, com
subsidios do Governo Federal para a operagao.

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA / INFRA S.A.

Na vertente da prorrogacao antecipada dos contratos de concessoes ferroviarias
federais sob tutela da ANTT, prevista na Lei n® 13.448 de 5 de junho de 2017, o
Governo Federal estabeleceu diretrizes para prorrogagao e relicitagdo de contratos
de concessao. As concessdes da EFVM, EFC, MRS Logistica e Rumo Malha
Paulista foram qualificadas pelo Decreto n® 9.059, de 25 de maio de 2017. Com a
prorrogacdo dos contratos por mais 30 anos, espera-se o cumprimento de
exigéncias como investimentos em seguranga e aumento de capacidade, com uma
parte da outorga destinada a investimentos de interesse publico, como novos
investimentos na malha ou em outras intervengdes ferroviarias, por meio do
conceito de investimentos cruzados. Para o transporte ferroviario de passageiros,
foram previstos novos investimentos para interoperabilidade, visando diminuir
conflitos de circulagdo entre cargas e passageiros, como segregacdo de via
permanente, para além de investimento cruzado, como a construgdo de novas
estacbes em sistemas existentes, dentre outros, a melhorar o desempenho
operacional e de segurangca do servico de passageiros. O Termo Aditivo de
prorrogagao antecipada ja foi assinado pela ANTT com as concessionarias EFVM
(2020), EFC (2020), MRS Logistica (2022) e Rumo Malha Paulista (2020).

Em 2024, o Governo Federal publicou a Portaria n® 532, de 05 de junho de 2024,
com novas diretrizes para a prorrogagao antecipada das concessoes ferroviarias,
com intuito de assegurar o principio da vantajosidade da prorrogagcao ao invés da
relicitagdao do ativo. A determina que os estudos de pré-viabilidade considerem a
otimizagdo da malha ferroviaria, a avaliagado de riscos especificos, a vedacao a
indenizagdo antecipada de ativos ndo amortizados ou depreciados, além de
investimentos para mitigar conflitos urbanos e resolver processos judiciais,
administrativos e arbitrais. A portaria também autoriza o Ministério dos Transportes
a emitir diretrizes para adequagdo de normas regulatdrias aplicaveis aos projetos
de concessao ferroviaria, incluindo aspectos como disponibilidade,
interoperabilidade, revisdo da tarifa maxima e reversibilidade de bens e ativos. O
processo de renovagao antecipada da FCA esta sendo retomado, e os estudos
técnicos previamente desenvolvidos serdo ajustados as novas diretrizes, que
também serdo aplicados aos estudos das concessionarias da Ferrovia
Transnordestina Logistica (FTL), Ferrovia Tereza Cristina (FTC), Rumo Malha Oeste e
Rumo Malha Sul. A INFRA S.A. é responsavel pelos estudos técnicos em
andamento para a renovagao antecipada.
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Governo Federal

Além disso, o Ministério dos Transportes, por meio da Secretaria Nacional
de Transportes Ferrovidrios (SNTF), iniciou a realizagdo de Estudos de
Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) para a implantacéo e
exploragdo de transporte ferrovidrio de passageiros em seis ligacoes
regionais e inter-regionais, selecionadas da malha das concessionarias
ferroviarias federais. As ligagcdes incluem os trechos entre Brasilia/DF -
Luzidnia/GO, Rio Grande/RS - Pelotas/RS, Londrina/PR - Maringa/PR, 3 .
Salvador/BA - Feira de Santana/BA, Fortaleza/CE - Sobral/CE e S&o Luis/MA Séo Luiz
—ltapecuru Mirim/MA.

Extensao (km) Trecho Concedido
Brasilia/DF - L
Luziania/GO 62,00 Concessionaria FCA

Estudos em Desenvolvimento para Transporte Ferroviario de
Passageiros Regional do Governo Federal

Sobral
@

®)Fortaleza

Pelotas/RS - Rio Concessionaria Rumo Malha Feira de Q
64,00 Sant
Grande/RS Sul SLULCUL Y Salvador
Londrina/PR - Concessionaria Rumo Malha DF BA
133, ili
Maringa/PR 33,00 sul Brasilia g
co Q¢ Luziania
SERELLUS TR 107,00 Concessionaria FCA
Santana/BA
Sao Luis/MA - .
Itapecuru Mirim/MA 116,00 Parcialda FTL
Fortaleza/CE = 240,00 Parcial da FTL

Sobral/CE

Rio Grande Fonte: Elaboragao prépria.
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O Trem Intercidades (TIC) de Campinas faz parte de um programa do Governo
do Estado de Sao Paulo, com o objetivo de retomar as ligagdes regionais
ferroviarias de passageiros, oferecendo um padrdo de servico de alto
desempenho, com foco em velocidade e conforto, para competir com o0 modo
rodoviario. O projeto teve inicio em 2012, prevendo-se trés linhas de ligacdo
regional, entre as principais cidades de regides metropolitana do estado com a
capital paulista, com padrao de servi¢o de alto desempenho de velocidade e
conforto.

I Mapa do Projeto de Trem Intercidades Norte

A/

Campinas

7

Legenda
TICTIM/L?

® Estacdo existente L7
& Estacio existente TIM
O Estacdo nova TIM

® Estacdes TIC
Linhas CPTM
—— RUBI - Legenda:
—-= Trecho TIM Existente - . B Linha 7
-+ = Trecho TIC/TM futuro = N - - e ) TIC
Convencdes Cartograficas
() Municipios TIC/TIM/L? ‘J’""-‘“‘ - e
Sistema Vidrio = Sdo Paulo B MRS
Areas urbanizadas tl
Vegetacso Ko ; . .
ua’--&ﬂ%“ Fonte: Governo do Estado de Sao Paulo, 2024. Disponivel em:
0 10 20 km ) \ \?— https://www.parceriaseminvestimentos.sp.gov.br/projeto-qualificado/tic-eixo-norte/
Fonte: Governo do Estado de Sédo Paulo, 2024. Disponivel em:
https://www.parceriaseminvestimentos.sp.gov.br/projeto-qualificado/tic-eixo-norte/
L |

TREM INTERCIDADES (TIC) DE CAMPINAS

Em 2024, o Estado de Sao Paulo deu um passo importante na concretizacao desse
projeto, com o leildo do Trem Intercidades, Eixo Norte, que faré a ligagcéo entre os
municipios de Sao Paulo e Campinas. Esse projeto sera desenvolvido por meio de
uma concessao de parceria publico-privada (PPP), com um contrato de 30 anos e
uma taxa interna de retorno (TIR) de 9,2%.

O projeto prevé implantacdo de dois tipos de servigos: um trem expresso de média
velocidade (TIC) e um trem intermetropolitano (TIM), além da requalificacdo do
trem urbano da Linha 7-Rubi da CPTM. A extensdo total do trajeto serd de
aproximadamente 101 quildmetros entre Campinas e Sao Paulo. Atualmente, a
Linha 7 da CPTM opera de forma compartilhada com o trem de cargas da MRS
Logistica, sendo previsto a construcdo de uma via dedicada para a movimentacéo
de cargas.

Mapa do Projeto de Trem Intercidades Norte I

TREM INTURRETIONOUTAND W
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TREM INTERCIDADES (TIC) DE CAMPINAS

I Principais Caracteristicas do Servicos Ferroviarios

5 N° Velocidade . . O investimento previsto é de R$13,48 bilhdes
. Extensao - . Frequéncia . Tarifa . | .
Servigo (km) Estacges COI:ne/fl‘:'al (e [ () Capacidade Méxima (R$) considerando as vias permanentes, o material
(und) (km/h) rodante, CAPEX socioambiental, as desapropriagoes,
T|C-_SPI 101 3 95 15 860 sentados 64,00 Qs reasse~ntamentos, dentre outros custos p?ra. a
Camp'“ﬁs, implantagdo do TIM e TIC. O aporte publico
TIM - Jundiai| o 5 80 15 2.048 14.05 corresponde a R$ 8,5 bilhdes, tendo o Governo do
Campinas sentados+em pé ’ =
Estado de Sao Paulo assegurado 75% deste aporte em
Linha7-SP| i Adi
e = . o 35 2.048 4,40 uma linha de crédito com o BNDES.

sentados+em pé

Fonte: Governo do Estado de Sao Paulo, 2024. Disponivel em:
https://www.parceriaseminvestimentos.sp.gov.br/projeto-qualificado/tic-eixo-norte/

I Principais Investimentos de Implantacao dos Servigos Ferroviarios

o Aquisicédo de 15 trens parao TIC
Material Rodante 2.535 . Aquisi¢do de 7 trens para o TIM

Readequacéo de 30 trens da atual frota da Linha 7
Construgao e adequacgao de 430 quildmetros de via

Via permanente 2.940
Implantacédo de AMVs
i ° Implantagéo de sistema de sinalizagéo e comunicagéao ETCS Nivel 2 e radio tetra
Sistemas 3.683
Alimentacéao por rede aérea e implantacédo e adequacéao de 8 subestacdes de energia
_ X X ° Novas estagoes para os servigos TIC e TIM, incluindo estacdes de integragéo na Lapa e Agua Branca
Instalacoes operacionais 2.597
Adequacao das estagdes da Linha 7
o Implantacéo de pontes e viadutos
Obras de arte especiais 776 . Implantagéo do novo tinel de Botujuru
Implantacédo e melhoria de sistema de drenagem
Adequacao de acessibilidade
Acesso e seguranca 257 . Implantacao e adequagéao de passarelas

o Vedacgao de faixa de dominio

Fonte: Governo do Estado de S&do Paulo, 2024. Disponivel em: https://www.parceriaseminvestimentos.sp.gov.br/projeto-qualificado/tic-eixo-norte/
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TREM INTERCIDADES (TIC) DE CAMPINAS

I Cronograma de Operacao do Trem Intercidades Norte

~ .
30 anos de opera&o comercial »

i 24 meses E . ¥7 9ameses -
Inicio Inicio operagdo Fim da
do Contrato concessio constru¢do operacdo TIM Expresso Concessdo

. 6 meses 12 meses * 6 meses .

Assinatura Inicio Inicio

36 meses

Linha 7 ‘
@& GD

TIC ;
L J

TIM :

Fase Preliminar

Fase de Pré-Construcao
Fase de Construgdo

Fonte: Governo do Estado de Sao Paulo, 2024. Disponivel em: https://www.parceriaseminvestimentos.sp.gov.br/projeto-qualificado/tic-eixo-norte/

O leildo do TIC Norte ocorreu em fevereiro de 2024, e a assinatura do contrato A pré-construcao dos trés empreendimentos do TIC Eixo Norte tem prazo previsto
ocorreu em maio de 2024, entre o Governo do Estado de Sao Paulo e o Grupo até junho de 2026, com o inicio efetivo das obras, em até dois anos a partir da
C2 Mobilidade sobre Trilhos. A partir dessa assinatura, deu-se inicio a fase assinatura do contrato de concessao. O prazo previsto para as obras da Linha 7 e
preliminar do projeto, prevista decorrer até o final de 2024. Durante essa fase, do TIM é de trés anos, tendo como prazo previsto de conclusao junho de 2029. As
a concessionaria tem obrigagdo de apresentar o modelo de financiamento, o obras do TIC devem durar cinco anos, com previsao de inicio da operagao seria a
plano de desapropriagdo e reassentamento, além do plano de transicao partir do segundo semestre de 2032. Ao longo desta etapa de obras ocorrem a
operacional entre ela e a CPTM para a Linha 7, o que devera ocorrer ao longo conducéio das desapropriagdes e a execugao do Plano de Investimentos, conforme
de 2025, com a etapa de operacio assistida. A operagdo comercial na Linha 7 previsto contratualmente.

tem inicio ja a partir de 2026, quando também entra em vigor o prazo efetivo
de 30 anos de concessao propriamente dita.
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TREM INTERCIDADES (TIC) DE CAMPINAS

Para o TIM, a estimativa é o inicio dos testes de operagado ocorram no ultimo
trimestre de 2029, para que a operagao comercial tenha inicio a partir de 2030. I Indicadores de Desempenho Associados ao PPD
No TIC, com prazo mais longo, essa operagcao esta prevista para o final de

2031, e a operagdo comercial efetiva deve iniciar em 2032.

LINHA 7 TIM EXPRESSO
A concessiondria serd remunerada pelo pagamento por disponibilidade (PPD),

referente a operacdo e manutencdo dos servicos da Linha 7. A remuneracéo Indicadores de desempenho operacional (1QS)
serd baseada na disponibilidade e qualidade os servigcos prestados, com o Tempo médio de percurso v v
cumprimento de indicadores (KPIs). Caso os servigcos ofertados estejam
aquém do fixado no plano operacional, havera dedugdes. Existe um periodo de Pontualidade v
caréncia de 12 meses para a avaliagdo de desempenho, para que os resultados Ocupacio em horarios de pico v v
de medicao sejam considerados nos calculos dos coeficientes de mensuragao
de desempenho (CMD). Foram definidos dois conjuntos de indicadores, a ser Cumprimento da oferta programada v v v
aplicado a cada um dos servigos e avaliado mensalmente, em que o primeiro é Acidentes com passageiros na linha v v v
o de desempenho operacional (IQS) e que compdem 60% do CMD e o segundo )
é o de manutencéao (IQM), com 40% de contribuicdo na composicdo do CMD. O Incidentes v ¥ v
CMD sera responsavel pela redugcdo da remuneragcdo da concessionaria, Reclamagdes gerais da linha v v v
relativa ao valor do PPD e da receita tarifaria do Servico Expresso, no limite :
maximo de 10%. Indicadores de manutengdo (1QM)
I Disponibilidade técnica de trens v v v
Estrutura do Pagamento por Disponibilidade
Confiabilidade de material rodante v v v
“ Disponibilidade de equipamentos nas esta¢des v v v
A &
(Y22 baws facltzaglo | (o Bediien kP Disponibilidade dos sistemas da linha v v v
(-) 5% sist. de arrecadagdo E
i Fonte: Governo do Estado de Sao Paulo, 2024. Disponivel em:
https://www.parceriaseminvestimentos.sp.gov.br/projeto-qualificado/tic-eixo-norte/

N

b

’
’

| —

PPD fixo L7 PPD variavel L7

PPD fixo TIM PPD varidvel TIM

o o

‘ﬁ-

Y

Parcela fixa a ser paga a Parcela variavel a ser paga
partir do inicio da operagdo em fungdo dos km rodados

Fonte: Governo do Estado de Sdo Paulo, 2024. Disponivel em https:
https://www.parceriaseminvestimentos.sp.gov.br/projeto-qualificado/tic-eixo-norte/
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DESAFIOS E OPORTUNIDADES PARA EXPANSAO DA REDE FERROVIARIA DE PASSAGEIROS NO BRASIL

A Dinamica Populacional e o Transporte Sustentavel

A concentracdo da populagdo em areas urbanas é um dos grandes desafios
para a garantir o desenvolvimento sustentdvel, sendo o setor de transportes um
dos pilares essenciais para a movimentacado de pessoas e cargas, além de
desempenhar um papel fundamental na geragéo de valor agregado a produtos
€ servicos.

Os sistemas de transporte ferrovidrio de alta capacidade, tanto para
passageiros quanto para cargas, tém um papel significativo na transformacao
urbana e regional. A implantagdo de novos sistemas e as melhorias nos
existentes devem ocorrer sob uma 6tica multidisciplinar, tanto pela perspectiva
de conexdes com outros meios de transportes, como pela perspectiva de
planejamento territorial e ambiental, a partir da garantia da mobilidade e
acessibilidade de pessoas e cargas, da reducao de emissdes de gases de efeito
estufa (GEE) e daresiliéncia a eventos extremos.

Essa abordagem multidisciplinar exige um planejamento de longo prazo para a
formulacdo de politicas publicas, nao circunscritas a uma esfera da
Administragao Publica nem a ciclos de mandatos governamentais. O primeiro
passo para a adogao de medidas assertivas e eficazes no setor de transportes é
compreender a dindmica e a organizagdo de pessoas e cargas dentro do
territério.

O Relatério Mundial das Cidades de 2022 38, do Programa das Nagodes Unidas
para os Assentamentos Humanos (UN-Habitat), apontou que, em 2020, 56% da
populagdo mundial vivia em areas urbanas. A projecado para 2035 é que esse
percentual atinja 63%, o que representa um acréscimo de cerca de 2,2 bilhdes
de pessoas vivendo em centros urbanos, impulsionado principalmente pela
migracao de populacdes de areas rurais dos paises africanos e asiaticos.

Nos paises da América Latina, em 2020, aproximadamente 80% da populacédo
residia em areas urbanas, com previsao de atingir 84% em 2035. No ranking das 20
maiores megacidades mundiais desse ano, estavam incluidas Sdo Paulo, Cidade
do México, Buenos Aires e Rio de Janeiro, que, juntas, concentravam 17% da
populagéo urbana mundial38.

Apesar da extensao territorial do Brasil, em 2020, aproximadamente 87% da
populagéo vivia em centros urbanos, com a previsao de atingir 90% em 2035, uma
das maiores concentragdes urbanas do mundo. No inicio do século XX, a politica
publica brasileira incentivou a implementacdo de servicos ferrovidrios de
passageiros e cargas em quase todos os estados, mas a regido costeira entre Sao
Paulo, Rio de Janeiro, Minas Gerais e Bahia sempre se destacou como grande polo
de investimentos econdmicos, culturais e sociais. Esse eixo experimentou um
intenso processo de conurbacdo a partir da década de 1960. Mesmo com a
politica de interiorizacdo do pais, com a transferéncia da capital federal para
Brasilia e a expansdo da malha rodovidria, a faixa litorAnea continuou sendo a
principal regido de atragao populacional e econémica.

Os municipios de Sao Paulo e do Rio de Janeiro consolidaram-se como
metrépoles e, mesmo apds 60 anos, mantém-se atrativos. No entanto, o
crescimento populacional nessas cidades tem apresentado estagnagdo, com um
aumento do e interesse para outros municipios do Sul, Centro-oeste e Nordeste,
principalmente depois da pandemia de Covid 19. Segundo os dados do Censo
2022 *° divulgados pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), entre
os 5.570 municipios brasileiros, 41 possuem populagdo superior a 500.000
habitantes.

38 UN Habitat, 2022. World Cities Report 2022, Nairobi. Disponivel em https://unhabitat.org/sites/default/files/2022/06/wcr _2022.pdf

39 |BGE, 2023. Disponivel em: https://cens02022.ibge.gov.br/panorama/mapas.html?localidade=&recorte=N33
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DESAFIOS E OPORTUNIDADES PARA EXPANSAO DA REDE FERROVIARIA DE PASSAGEIROS NO BRASIL

I Populacao Residente por Concentragoes Urbanas em 2022

venezuela

! - Guyana
:olombia
M@haus
La Paz :
® Bolivia
Santa
Cruz de
la Sierra y
I
Paraquay /
Paraguai
®
Asuncion
Cordoba
c}

Santiann

Fonte: IBGE, 2022. Disponivel em:
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Municipios Brasileiros com Populacao acima de 500.000 Habitantes
em 2022

ﬂ MUNICIiPIO

m
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Sdo Paulo, Guarulhos, Campinas, S.B.Campo, Santo André, Osasco, Sorocaba, Ribeirdo Preto,
S.J.Campos

Rio de Janeiro, Sdo Gongalo, Duque de Caxias, Nova Iguagu
Brasilia

Fortaleza

Salvador, Feira de Santana

Belo Horizonte, Uberlandia, Contagem, Juiz de Fora
Manaus

Curitiba, Londrina

Recife, Jaboatdo dos Guararapes

Goiania, Aparecida de Goiania

Porto Alegre

Belém

Sao Luiz

Maceid

Campo Grande

Teresina

Jodo Pessoa

Natal

Cuiaba

Joinville, Floriandpolis

Aracaju

Serra

IBGE, 2023. Disponivel em:

https://cens02022.ibge.gov.br/panorama/mapas.html?localidade=&recorte=N33
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DESAFIOS E OPORTUNIDADES PARA EXPANSAO DA REDE FERROVIARIA DE PASSAGEIROS NO BRASIL

Com o atual panorama de concentragcdo de pessoas nas capitais e nos
municipios em seu entorno, novas aglomeragoes urbanas estao se formando no
Nordeste, Norte e Sul do Brasil. A perspectiva para o Brasil nas préoximas trés
décadas é de continuidade dos movimentos migratérios em busca de
oportunidades nas areas urbanas, especialmente ao longo de corredores que
conectam as capitais.

O desenvolvimento dessas novas concentragdes urbanas precisa incorporar a
sustentabilidade a longo prazo, para nao incorrer em erros do passado. Este é o
segundo passo, pois, embora as cidades de paises em desenvolvimento, como
o Brasil, tenham avancado consideravelmente nos ultimos 20 anos em termos
de infraestrutura e acesso a bens e servicos, a desigualdade de renda, a
limitacao da oferta rede de transportes, a falta de acesso ao saneamento, a
concentragcao de polos educacionais e culturais e da localizacdo de empregos
sdo apenas alguns exemplos que evidenciam o longo caminho para a conquista
de uma cidade sustentavel, e que o desenvolvimento do setor de transporte é
fundamental para garantir o acesso a bens e servigos.

E essencial que as politicas publicas sejam orientadas para abordagens
integradas, reunindo as partes interessadas em torno de objetivos compartilhados.
Como apresentado pelas Nagbes Unidas no documento Sustainable Transport,
Sustainable Development, o desenvolvimento urbano e a promogao do transporte
coletivo devem ocorrer simultaneamente, a fim de assegurar servigos que atendam
aos novos padrbes de mobilidade, utilizando ferramentas e tecnologias, modelos
de negdcios ajustados as vulnerabilidades social, econémica e ambiental, além de
garantir fontes de financiamento para melhoria e implantacdo de sistemas e
garantir a participagdo da sociedade civil. Este o terceiro passo.

Ainda segundo o documento, as solugbes sustentaveis de transportes sao
multimodais, pois se permite desenhar a rede de transportes para aproveitar as
vantagens dos diferentes modos de forma otimizada, sendo este o quarto passo.
Por fim, o quinto passo é a definicdo de agdes que atendam as metas dos Objetivos
de Desenvolvimento Sustentavel (ODS).

Em um panorama global, o documento Sustainable Transport, Sustainable
Development? identificou que as agdes adotadas por diversos paises na ultima
década para atingir a sustentabilidade do setor de transportes foram insuficientes.

40 United Nations Department of Economic and Social Affair, 2021. Sustainable transport, sustainable development. Interagency report for Second Global Sustainable Transpont Conference, Beijing.
Disponivel em: https://sdgs.un.org/sites/default/files/2021-10/Transportation%20Report%202021_FullReport_Digital.pdf.
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O setor de transporte € responsavel por cerca de 25% das emissodes diretas de CO, devido o uso de
combustiveis fosseis

A meta global de reducédo de mortes em sinistros de transito no ciclo 2010/2020 nao foi cumprida,
sendo a principal causa de morte entre jovens de 15 a 29 anos

As vulnerabilidades sao distribuidas de forma desigual entre paises e grupos populacionais. Os
paises em desenvolvimento sdo dependentes do transporte coletivo, no entanto o investimento em
infraestrutura é insuficiente, a capacidade limitada, o desempenho € baixo e o risco é maior as
mudancas climaticas e eventos climaticos extremos.
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A Dinamica Populacional e o Transporte Sustentavel

I Matriz de Viagens por Transporte Coletivo de Passageiros em 2018
No Brasil, segundo dados da Pesquisa de Informacdes Basicas Municipais

(MUNIC)*" do IBGE para 2020, cerca de 30% dos municipios eram atendidos por
transporte coletivo por Onibus através de linhas municipais. Quanto ac
atendimento por linhas de O6nibus intermunicipais, 81% dos municipios
dispunham de pelo menos uma linha, sendo que 43% dessas linhas realizavarmr
deslocamentos entre bairros, distritos e localidades dentro do mesmc Automével
municipio. No caso do transporte coletivo ferroviario, apenas 0,36% dos 26
municipios tinham ao menos um servigo de VLT, monotrilho ou metrd, enquantc
1,63% dos municipios tinham ao menos um servigo de trem urbano.

Onibus
24%

Transporte Coletivo

Segundo a Associacdo Nacional de Transporte Publico (ANTP), em 2018, ¢ o

matriz de viagens por transporte coletivo de passageiros para municipios cormr
mais de 60.000 habitantes era predominantemente baseada no modo 6nibus,
utilizando veiculos de baixa e média capacidade. Esses servigos, ao longo dos
anos, se mostraram ineficientes e incapazes de suprir as crescentes
necessidades da populagao, especialmente nas areas urbanas. Ja as viagens
por modos de alta capacidade, como trem e metrd, sdo extremamente
limitadas, sendo que parte dos sistemas existentes ainda utiliza infraestruture Bic;f:ta
remanescente do antigo sistema da RFFSA.

Trilhos 4%

Motocicleta
4%

Fonte: ANTP, 2020. Disponivel em: https://files.antp.org.br/simob/sistema-de-informacoes-da-
mobilidade--simob--2018.pdf

41|BGE, 2021. Pesquisa de Informacgdes Basicas Municipais (MUNIC) 2020. Disponivel em: https://cidades.ibge.gov.br/brasil/df/brasilia/pesquisa/1/94413?ano=2020
E— -_—
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O TRANSPORTE FERROVIARIO COMO VETOR DE DESENVOLVIMENTO DO TERRITORIO

O transporte ferrovidario sempre desempenhou um papel fundamental no
desenvolvimento do territério, especialmente em paises com grandes
dimensoes territoriais. Mundialmente, diversas politicas publicas, com apoio do
setor privado, tém reconhecido o transporte ferroviario como um vetor
sustentavel para o desenvolvimento territorial, especialmente em areas de
conurbacgao urbana, o que também foi compreendido pelo Brasil no inicio do
século XX.

Para o Brasil, que precisa superar muitos desafios para ampliar as solugdes
sustentaveis de transportes, tanto para passageiros quanto para cargas, foi
realizado um exercicio para identificar os principais corredores de
desenvolvimento urbano por regido, com concentragdes urbanas que, em 2022,
ja possuiam populagdo superior a 100.000 habitantes. Poucos desses
corredores possuem sistema ferroviario de passageiros em operagao. Outros ja
tém estudos em desenvolvimento ou estdo na fase final de preparagao de
material para edital, mas, para a maioria, ha um grande potencial de servigos a
ser explorado, d uma vez que a infraestrutura ferroviaria ja esta disponivel e
concedida, embora seja voltada para a movimentac¢io de cargas.

Foto: anptrilhos.org.br
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O TRANSPORTE FERROVIARIO COMO VETOR DE DESENVOLVIMENTO DO TERRITORIO

I Principais Corredores de Desenvolvimento Urbano no Norte do Brasil e Potenciais para Servigos Ferroviarios de Passageiros

CORREDOR NORTE

_ INFRAESTRUTURA
e FERROVIARIA

Paramaribo

Guyana
Colombia

Suriname

Meta

Belém/PA - Maraba/PA -
Parauapebas/PA

; Belém/PA - Castanhal/PA -
Braganca/PA

Iquitos

Manaus/MA - Boa Vista/RR

Porto Velho/RO - Rio Branco/AC

LEGENDA: Populagéo residente
(pessoas) — Municipios (2022)
o 100.001 a 500.000
® 500.001 a 1.000.000
uct o
1.000.001 a 6.000.000
6.000.001 a 11.451.999

Palmas/TO - Araguaina/TO -
Imperatriz/MA - Agailandia/MA
—-Sao Luis/MA

Fonte: adaptado de IBGE, 2024. Disponivel em: https://cens02022.ibge.gov.br/apps/pgi/#/mapa/

Operagéao entre Maraba
e Parauapebas (cargas e
passageiros)

Concesséo Vale - EFC

Nao

Nao

Desativada

Estrada de Ferro Madeira
Mamoré (EFMM

Em operacéao (cargas)

Concessionarias FNS |
Vale - EFC | FTL
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O TRANSPORTE FERROVIARIO COMO VETOR DE DESENVOLVIMENTO DO TERRITORIO

I Principais Corredores de Desenvolvimento Urbano no Norte do Brasil e Potenciais para Servigos Ferroviarios de Passageiros

CORREDOR NORDESTE
—
LIGAGAO INFRAESTRUTURA FERROVIARIA

B*m
Em operacéao (cargas)

Br

Paragomina

Sao Luis/MA -Teresina/PI

Ttapiooc

Santa Inés

Concessionaria FTL

Sobral

Bacabal

Em operacao (cargas)

Codé
Terg

Fortaleza/CE - Sobral/CE - Teresina/PI
Concessionaria FTL

Interrompida
Fortaleza/CE -Juazeiro do Norte/CE
Concessionaria FTL

Interrompida
Fortaleza/CE - Mossor6/RN - Natal/RN
Concessionaria FTL

Jodo Pessoa/PB - Campina Grande/PB - Interrompida
Juazeiro do Norte/CE Concessionaria FTL

Palmas

Interrompida
Recife/PE - Caruaru/PE
Concessionaria FTL

Santo Antonio
de Jesus

Em operacéao (cargas) FCA e
Interrompida FTL
Concessionarias FCA | FTL

Em operacéao (cargas)

Salvador/BA - Aracaju/SE - Macei6/AL -
Recife/PE -Joao Pessoa/PB - Natal /RN

Jequié

Vitoria Itabu
la Conquista

sl Janauba
nolis

LEGENDA: Populagéoresidente  Salvador/BA — Petrolina/PE

Porto pequre  (pessoas) - Municipios (2022) Concessionaria FCA
100.001 a 500.000

® 500.001 a 1.000.000

[ a2z e . =
P 1.000.001 2 6.000.000 Salvador/BA - Vitéria da Conquista/BA Nao
6.000.001 a 11.451.999

Montes Claros

Uberlandia Datneriai V10300 =

Fonte: adaptado de IBGE, 2024. Disponivel em: https://cens02022.ibge.gov.br/apps/pgi/#/mapa/
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O TRANSPORTE FERROVIARIO COMO VETOR DE DESENVOLVIMENTO DO TERRITORIO

I Principais Corredores de Desenvolvimento Urbano no Norte do Brasil e Potenciais para Servigos Ferroviarios de Passageiros

CORREDOR CENTRO OESTE

ort@ Velho
Ariquemes o Né&o para ligacao direta.
I parant Brasilia/DF - Anapolis/GO - Em operacéo (cargas) ligagéo
Gananal Jurupl > - n . . .
R et . Goi@Nia/GO indireta
Magafhdes
Concessionaria FCA
Tangard
da Serra
Cujaba A . ~ . ~
Goiania/GO - Uberlandia/MG - Em operacgéo (cargas)
liviz Andnolis Luzidnia X L.
i - . Uberaba/MG Concessionaria FCA
oiania M
Santa Cruz Caldas 2
de la Sierra
Jataie™ pig Verde
Uberlgndia Patos de - Cosoerais
Ituiutaba : Minas Sete |
Uberaba ~
o Em construcéo o trecho de
Sao Josd i 1 P . . ,
Rogeo T3 _ Campo Grande/MS - Rondonépolis — Cuiabé (cargas)
. e Rondondpolis/MT - Cuiaba/MT
LEGENDA: Populagéo residente Araciios Rikelffo Rree) g
(pessoas) - Municipios (2022) s sigaros | pf b Ferrovia estadual
100.001 a 500.000 DooSdos Presidente S Jay ' ¥ gl

Prudente - Assis

® 500.001 a 1.000.000 C O ok “’"ﬂp nag
® 1 000.001 2 6.000.000 Paraguay / % concencic, 5 P Ourifios Tatui
Paraguai e Umuarama Lendrina &
6.000.001 a 11.451.999 ¢ Itapetininga Sa:
ampo

Mauirin

Fonte: adaptado de IBGE, 2024. Disponivel em: https://cens02022.ibge.gov.br/apps/pgi/#/mapa/
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O TRANSPORTE FERROVIARIO COMO VETOR DE DESENVOLVIMENTO DO TERRITORIO

I Principais Corredores de Desenvolvimento Urbano no Norte do Brasil e Potenciais para Servigos Ferroviarios de Passageiros

CORREDOR SUDESTE

Jequié INFRAESTRUTURA
FERROVIARIA

LIGACAO

Vitoria

N&o para ligagcéo direta.

Janauba

Rio de Janeiro/RJ - Campo os Goytacazes/R) Em operacéo (cargas) ligacdo

Andpolis

9 - Vitéria/ES indireta
Goiania Montes Claros
Caldas Concessionarias MRS | FCA
JataioRig verde _ Rio de Janeiro/RJ - Juiz de Fora/MG - Belo Em operagéo (cargas)
freus Horizonte/MG Concessionarias MRS | FCA

Uberlandia Patosde MiaasiGera
Minas Governador
Sete Lagoas _Valadares

Rio de Janeiro/RJ - Volta Redonda/RJ - Sdo Em operagéo (cargas)
José dos Campos/SP - Sao Paulo/SP Concessionaria MRS

Ituiutaba

Uberaba
Araxd Itabira

Belo zonte

Em operacgéo (cargas e
passageiros)

Concessionarias MRS | FCAe CPTM
(passageiros)

Santos/SP - Sao Paulo/SP -Jundiai/SP -
Campinas/SP - Mogi-Guagu/SP - Ribeirao
Preto/SP - Uberaba/MG - Uberlandia/MG

Passos Conselheiro

Trés Ldqgos
rés dqoas Lavras Lafajete Uba

Aracawba Ribeirdo Pretd

Varginha Juiz de Fora

Sa9 Carlos pdcos

Marilia
auru
Presidente Bayn Jau
Prudente - Assis

Campinas/SP - Americana/SP - Limeira/SP -
Sao Carlos/SP - Araraquara/SP - Sao José do
Rio Preto/SP

Em operacgédo (cargas)

Concessionaria RMP

Ourifjos Tatui

@ L ndrina

Umuarama . - . N
; il e oo | S@0 Paulo/SP - Sorocaba/SP - Presidente Em operacéo (cargas)
Mourso 100.001 a 500.000 Prudente/SP Concessionaria RMP
. WA Parand Porta ® 500.001 a 1.000.000
Grossa ® 1.000.001 2 6.000.000 ~ . ~
Guarapuava 6.000.001 a 11.451.999 Sao Paulo/SP - Curitiba/PR Nao
v
Em operagéao (cargas e
Fonte: adaptado de IBGE, 2024. Disponivel em: https://cens02022.ibge.gov.br/apps/pgi/#/mapa/ Belo Horizonte/MG - Vitéria/ES passageiros)

Concessionaria EFMV
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O TRANSPORTE FERROVIARIO COMO VETOR DE DESENVOLVIMENTO DO TERRITORIO

I Principais Corredores de Desenvolvimento Urbano no Norte do Brasil e Potenciais para Servigos Ferroviarios de Passageiros

CORREDOR SUL

Ituiutaba el

Uberaba
Araxa

Trés L dgoas

Ribeirdo Pretd

: Sédcarlos | p
Marilia .
Presidente Bayru Jad de g=

Prudente - Assis T, 5
id wnar

IMyos Tatui

. ‘
Itapetininga Sa

Aracawba

Dourados

1cién
Juan CafQallero

ay/ Conce o
- ppcion !
= Umuarama L ndrina

Campo
Mourdo

Parand Ponta

Grossa

Cascavel
Asuncion’ Coronel
Lo

Oviedo Guarapuava . ,
PAranagua

10sa Villarrica

Posadas lorianépolis
Erechim <

Passo Fundo

Tjui

Caxias do Sul

Urugu#iana rlovo Hamburgo

Santa Maria

Port egre

icordia  gqpee

Pelntas
LEGENDA: Populagéo residente
Rio Gfande (pessoas) - Municipios (2022)

randi 100.001 a 500.000
® 500.001 a 1.000.000
® 1 000.001 a 6.000.000

6.000.001 a 11.451.999

cha Uruguay

LIGAGAO
Curitiba/PR - Joinville/SC - Itajai/SC - Florianépolis/SC

Paranagua/PR - Curitiba/PR - Ponta Grossa/PR -
Londrina/PR - Maringa/PR

Curitiba/PR - Cascavel/PR - Foz do Iguacu

Maringa/PR - Londrina/PR - Ourinhos/SP

Sao Francisco do Sul/SC - Joinville/SC - Jaragua do
Sul/sC

Itajai/SC - Blumenau/SC
Florianépolis/SC - Porto Alegre/RS
Porto Alegre/RS - Caxias do Sul/RS

Porto Alegre/RS - Santa Maria/RS

Porto Alegre/RS - Pelotas/RS - Rio Grande/RS

INFRAESTRUTURA FERROVIARIA
Nao
Em operagéo (cargas)
Concessionaria RMS
Parcial em operagéao (cargas)
Concessionaria RMS e Ferroeste
Em operagéo (cargas)
Concessionaria RMS
Em operagéo (cargas)

Concessionaria RMS

Néao

Nao

Em operacgéao (cargas)
Concessionaria RMS

Nao para ligagao direta.

Em operacgéo (cargas) ligagao indireta

Concessionaria RMS

Fonte: adaptado de IBGE, 2024. Disponivel em: https://cens02022.ibge.gov.br/apps/pgi/#/mapa/
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BENEFICIOS DO TRANSPORTE FERROVIARIO DE PASSAGEIROS

ACESSIBILIDADE E INCLUSAO SOCIAL

Promove a participacao de toda a sociedade, diminuindo barreiras fisicas, permitindo o acesso a atividades e
com tarifas acessiveis

INTEGRACAO ENTRE POLITICAS PUBLICAS

A politica de transporte de passageiro sobre trilhos deve ser integrada as politicas de mobilidade e
acessibilidade, habitagcao, educagao e de meio ambiente, em nivel urbano e regional

PROMOTOR DE DESENVOLVIMENTO

Possibilita a revitalizacao e reconversao de areas, impulsionando economicamente regioes, com
criacao de moradias, geragao de emprego e renda com COmercio e servigos.

DESENVOLVIMENTO IMOBILIARIO

Possibilita a expansao de negdcios imobiliarios, com habitacao, comércio, industria, lazer.

SUSTENTABILIDADE AMBIENTAL

Proporciona o uso de energia elétrica e outras limpas, com menor emissao de gases de efeito
estufa.
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BENEFICIOS DO TRANSPORTE FERROVIARIO DE PASSAGEIROS

CAPACIDADE DE TRANSPORTE e REDUGAO DE TEMPO DE VIAGEM

Permite o transporte de passageiros em massa, variando de 10 mil a 80 mil passageiros por hora/sentido.

REDUGAO DE ACIDENTES E SEUS CUSTOS

Com sistemas automaticos e monitoramento continuo e atuado, melhora a seguranga na circulacao de
pessoas € bens. Indiretamente a reducio de sinistralidade causa menos impacto no sistema de salde

e de seguranca social

AUMENTO DE CAPACIDADE VIARIA
Migracdo de pessoas e cargas, com menor uso de infraestrutura rodovidria, principalmente de médio e

longo curso, reduzindo congestionamento e necessidade ampliagcdo de capacidade.

INOVACAO TECNOLOGICA

Possibilita o uso de novas tecnologias e melhoria continua de material rodante, desempenho
operacional, relacionamento com o usuario e seguranga. Fortaleze a conexao entre sistemas de
transportes, gestdo urbana e meio ambiente.

PROMOGAO DE PRATICAS SUSTENTAVEIS

Desenvolvimento de objetivos de servicos alinhadas as praticas ESG (ambiente, sociedade e
governancga), a promover o convivio social e a sustentabilidade de uma economia verde.
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O setor de transportes desempenha papel estratégico na sociedade
contemporanea, ultrapassando o0 conceito tradicional de promover
acessibilidade e mobilidade, tornando-se um indutor do desenvolvimento
econdmico e das interagdes sociais em escala local, regional e nacional.

Desde a década de 1980, com a crise econbémica e a consequente restricao
orgcamentaria para investimentos publicos em infraestrutura, observaram-se os
primeiros movimentos de desestatizagdo do transporte ferroviario de
passageiros no Brasil. Ao longo dos anos, ficou evidente que as reformas
institucionais, os marcos regulatorios e os modelos de negdcios voltados a
atracdo de investimentos privados ndo foram suficientes para compensar a
histérica auséncia de investimentos publicos no setor, resultando em
abandonos ou subutilizagdo de trechos ferrovidrios, conflitos em areas
urbanas, deterioragcdo da via permanente e dos ativos operacionais, baixo
desempenho dos servigos, restricdes de circulagéo e inviabilizagdo de servigos
regulares de passageiros.

No que se refere ao transporte ferroviario urbano e metropolitano, muitos
sistemas ainda sédo operados por estatais ou empresas de economia mista,
mas observa-se um avanc¢o nas iniciativas de desestatizagdo, com adocao de
modelos diversos de concessdao — comum ou patrocinada — para
transferéncia ou implantacéo de ativos junto a iniciativa privada.

CONSIDERACOES FINAIS

Em 2024, dezessete empresas operavam sistemas ferroviarios de passageiros nos
estados do Alagoas, Bahia, Ceara, Distrito Federal, Espirito Santo, Maranhéo,
Minas Gerais, Pard, Paraiba, Piaui, Rio Grande do Norte, Rio Grande do Sul, Rio de
Janeiro e Sao Paulo, sendo sete operadores publicos e dez privados, com
predominancia dos servigos urbanos e metropolitanos.

No tocante a expansao dos sistemas de transporte ferroviario de passageiros, os
projetos continuam com enfoque o urbano e metropolitano, com processos de
desestatizagdao ainda por decorrer. No entanto, o Estado de Sao Paulo tem
avancgado nos estudos de viabilidade e estruturagcdo de modelo de negdcio para a
implantagcdo de sistemas regionais, com o Trem Intercidades. Em 2024, foi
realizada a primeira licitacdo do Eixo Norte, que ligara a capital paulista a
Campinas.

Na esfera federal, o Ministério dos Transportes, por meio da Secretaria Nacional de
Transportes Ferroviarios (SNTF), estabeleceu a realizagdo estudos de viabilidade
para a implantacdo e exploragdo de transporte ferrovidrio de passageiros em seis
ligacbes regionais e inter-regionais, selecionadas da malha atual das
concessionarias ferroviarias federais.

O objetivo deste Boletim foi oferecer uma visao propositiva, reconhecendo que a
implantagcao de sistemas de transporte ferroviario de passageiros é tecnicamente
complexa, institucionalmente desafiadora e financeiramente exigente, exigindo,
portanto, agcbes coordenadas entre o poder publico e a iniciativa privada para
garantir sua viabilidade e sustentabilidade.
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